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APRESENTACAO

O presente documento foi elaborado pela Fundacdo de Pesquisas Florestais do
Parana (FUPEF) como parte dos produtos integrantes do contrato de prestacao de servigos
n°. 018/2021-PMG, celebrado entre a FUPEF e a Prefeitura Municipal de Guaratuba, e
refere-se a entrega do Volume Il - Relatério de Diagnéstico e Progndéstico do Plano de
Mobilidade Municipal, conforme o cronograma do plano de trabalho, visando reunir e avaliar
informagdes, seguindo as diretrizes propostas na Lei Federal n® 12.587/12, que institui a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Assim, o presente documento engloba os relatérios P5, P6 e P7 previstos no Plano
de Trabalho, que atendem respectivamente aos seguintes contetdos: progndstico da
mobilidade atual e futura de Guaratuba, definicdo dos Eixos condutores, Diretrizes,

Propostas e A¢des do Plano de Mobilidade Urbana.

Curitiba, 28 de outubro de 2021.

£ ==,

H-_{h"w

Prof. Dr. Eduardo Ratton
Coordenador Geral do Projeto
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1 IDENTIFICACAO DA EQUIPE TECNICA

O Plano de Mobilidade Urbana de Guaratuba foi desenvolvido por um corpo técnico
multidisciplinar, experiente em estudos de planejamento e transporte urbano, envolvendo
profissionais de diversas areas do conhecimento e abrangendo as variadas disciplinas
envolvidas na completude das analises previstas. Os profissionais integrantes da equipe
técnica estdo nominados, com suas respectivas formacfes e registros profissionais,

conforme apresentado no QUADRO 1.1.

QUADRO 1.1 - EQUIPE TECNICA MULTIDISCIPLINAR
Atividades

Nome Formacéo Profissional ~ :
Funcé&o no Projeto

EDUARDO RATTON Engenharia Civil

CREA-PR: 7657-D M. Sc. Geotecnia Cordenador geral

ART: 1720212290049 Dr. Geotecnia

AMANDA CHRISTINE GALLUCCI

SILVA Engenharia CiVi.l Coordenagéo executiva

CREA-PR: 170306-D M. Sc. Geotecnia

ART: 1720214663608
Técnica em Construcao Civil

ALESSANDRA COSTA GOSCH Engenharia Civil

) Esp. Andlise Ambiental
CREA-PR: 164597/D A X
ART: 1720214666887 M. Sc. em Meio Ambiente Urbano e

Industrial
Doutoranda em Gestao da Informacéo

Mobilidade Urbana

CAMILA DUTRA DA
PORCIUNCULA Arquitetura e Urbanismo Sistema estrutural da
CAU-RS: A151246-3 Mestranda em Planejamento Urbano mobilidade

RRT: S111207701L00CT001

Cadastro dos elementos viarios

CAUE MARTINS FAUSTINO Estagiario de Cartografia e cartografia

CRISTHYANO CAVALI DA LUZ Engenharia Civil Estudos de custos de

i M. Sc. Geociéncias ; :
CREA-PR: 109275-D Doutorando em Geotecnia investimentos

DYEISON MLNEK Engenharia Cartogréafica e Agrimensura

CREA-PR: 162790-D M. Sc. em Engenharia Florestal Cartografia

EDUARDA ZANELLA CHIQUITO Estaqiaria de Engenharia Civil Auxilio em tratamento de dados
DE CASTRO g 9 e confeccdo de relatérios
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Nome

EMILLY DAYANE REBELATTO

FLAVIA ALINE WAYDZIK
CREA-PR: 141030/D
ART: 1720214672542

GUSTAVO PACHECO TOMAS
CREA-SC: 107305-9

HERMES EDUARDO NICHELE
CAU-PR: A193914-9
RRT: S11120067R01CT001

JOSE CARLOS BELOTTO

KELLER CAMARGO BRAMBILA

LARISSA MILENA PINTO PARRA
CREA-PR: 197078-D

LUCAS MONTEIRO DILDEY
OAB 86707/PR

CREA-PR: 170418-D

ART: 1720214671740

MARIA PAULA BECK
CAU-PR: 279979-0
RRT: SI111203685I00CT001

MARCOS CENI

MAURO LACERDA SANTOS F
CREA-PR: 8043-D

PEDRO AUGUSTO DE JESUS

PHILIPE RATTON
CREA-PR: 108813/D

Formacéo Profissional

Estagiaria de Cartografia

Engenharia Civil
Esp. Engenharia Logistica
M. Sc. em Engenharia de Produgéo

Engenharia Civil
Dr. e M.Sc. Engenharia de Recursos
Hidricos e Ambiental

Arquitetura e Urbanismo
Mestrando em Planejamento Urbano

Doutorando em Sustentabilidade
M. Sc. Desenvolvimento Territorial
Sustentavel

Estagiaria de Engenharia Civil

Engenharia Cartogréfica e de
Agrimensura

Esp. Em Gestdo Ambiental

Mestranda em Desastres Naturais
Direito

Engenharia Civil

Esp. Direito Ambiental

Mestrando em Engenharia de Recursos
Hidricos e Ambiental

Arquitetura e Urbanismo
Mestranda em Planejamento Urbano

Estagiario de Cartografia

Engenharia Civil
M. Sc. Engenharia de Estruturas
Dr. Engenharia de Estruturas

Estagiario de Engenharia Civil

Engenharia Civil
Dr. e M.Sc. Engenharia de Recursos
Hidricos e Ambiental

Atividades
Funcao no Projeto

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Caracterizagéo fisica

Caracterizagéo fisica

Sistema estrutural da
mobilidade

Ciclomobilidade

Auxilio em tratamento de dados
e confecgao de relatérios

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Legislagbes e procedimentos
administrativos

Sistema estrutural da
mobilidade

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Obras de Arte Especiais

Auxilio em tratamento de dados
e confecgdo de relatérios

Caracterizacao de
comportamento e circulagao
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~ — Atividades
Nome Formacéo Profissional

Funcao no Projeto

o . Auxilio em tratamento de dados
RAFAEL GUSTAVO MOREIRA Estagiario de Engenharia Civil e confecco de relatérios

5 Engenharia Mecénica
ROBERTO GREGORIO SILVA JR o ~ -
CREA-PR: 9320-D M. Sc., Administracao Mobilidade Urbana

Dr. Administracao
Fonte: FUPEF (2021).
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2 INTRODUCAO

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estabelece de forma direta os principios,
as diretrizes e os objetivos que devem ser estabelecidos no Planos de Mobilidade Urbana.
Assim, com base nas peculiaridades de cada local, adotam-se diretrizes e objetivos
especificos para cada municipio, porém, com a visao politica de:

e melhoria da acessibilidade e da mobilidade das pessoas e cargas no territorio do
municipio;

e integracdo entre os diferentes modos de transporte de forma sustentavel;

e reducao as desigualdades e promocao da inclusdo social,

e promocao do acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

e proporcionar melhoria nas condi¢cdes urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

e promocao do desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos ambientais
e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

e consolidacdo de uma gestdo democratica como instrumento e garantia da

construcdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Desse modo, a visao politica a ser conferida ao Plano de Mobilidade Urbana de
Guaratuba tem como base os principios e diretrizes constantes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana:

e a prioridade aos modos ndo motorizados sobre os motorizados e a do transporte
publico coletivo sobre o individual;

e a equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

e a acessibilidade universal,

e a gestdo democratica e participacdo social no planejamento, implantacdo e
avaliagéo dos planos de mobilidade urbana;

e aequidade no uso do espago publico de circulagdo, vias e logradouros;

e a integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo
no ambito dos entes federativos;

e a mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de

pessoas e cargas na cidade.
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Todavia, a definicdo das intervencbes a comporem o Plano de Mobilidade de
Guaratuba é possibilitada através da analise das informacdes coletadas no Diagndéstico,
caracterizando, assim, a etapa de Prognostico.

A etapa de Prognéstico utiliza como metodologia a caracterizacdo qualitativa e
guantitativa da mobilidade urbana atual, e através do estudo de tendéncias, tem como
principal objetivo projetar o comportamento da mobilidade para o futuro. Considera-se a
situacao atual — Cenério Atual — e as possiveis alteragdes em um horizonte de tempo
determinado — Cenério Tendencial. A partir do Cenério Tendencial é possivel estabelecer
as alternativas possiveis para a melhoria da mobilidade local atual e futura.

A maneira usual de se compor 0s cenarios é através da incorporacdo dos
prognosticos e alternativas distintas de transportes, além de se considerar a evolugdo do
desenvolvimento e da mobilidade urbana, demografica, econémica e social do municipio.
As projecfes também séo realizadas em termos de analise quantitativa ou qualitativa dos
impactos.

Portanto, através de uma viséo integrada e sustentavel da mobilidade, bem como as
analises realizadas na etapa de Progndstico, apresenta-se as diretrizes gerais do PMU e
as Propostas para a promoc¢éao da mobilidade urbana em Guaratuba, ao longo dos proximos
dez anos. As Propostas, além das diretrizes gerais, também séo ordenadas por diretrizes
especificas e envolvem a adocao de diversas Acdes, as quais também foram organizadas
em Eixos condutores, com o intuito de agrupa-las por tematicas similares e facilitando as

suas efetivacoes.
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3 PROGNOSTICO DA MOBILIDADE

A etapa de prognostico consiste em apresentar um paralelo entre as demandas de
viagem do municipio, a infraestrutura presente e os anseios da popula¢éo. Esse processo
gualifica a mobilidade por meio dos dados levantados até 0 momento e em consonancia
com o Plano Diretor vigente, considerando em especial, 0s usos e a ocupacéo do solo e os
vetores de expansdo urbana. Além da correlacdo da situacdo atual, é elaborada uma
analise sobre o futuro tendencial e o projetado, colocando em pratica um planejamento
prospectivo via cenarios, uma estratégia mais sélida e embasada de que o de tradicional

projecao simples de aspectos existentes ou requeridos.

3.1CONSTRUCAO DOS CENARIOS

No planejamento tradicional, trabalhava-se no intuito de prever e providenciar
acOes, muitas vezes em recortes temporais mais ou menos estaticos. Além disso, as
condicionantes historicas eram simplesmente recriadas, sem uma consideracdo das
mudancas rapidas e constantes que as cidades passaram a ter ao longo do século XX. O
aumento acelerado da urbanizacdo e da producdo do ambiente construido provoca
mudancas, as vezes inesperadas, que inabilitam propostas de planos despreparados. I1sso
inclui adversidades relativas a mobilidade urbana das cidades brasileiras, como: novos
PGVs, tendéncias de adensamento e expansdo, aumento da frota veicular, mudancas
socioeconfmicas e outras.

Considerando essa rigidez do modo tradicional, propde-se no Plano de Mobilidade
de Guaratuba o uso da prospectiva via cenarios, assentada no campo genérico de estudos
do futuro. Esses exploram os caminhos e recursos utilizados para vislumbrar situacoes e
estratégias para resolver as problematicas diagnosticadas. Dentro desses estudos, a
prospectiva € um método que procura estruturar reflexdes mais complexas sobre o futuro.
E um termo inicialmente usado pelo francés Gaston Berger e retrabalhado por Michel
Godet, entre outros autores. Segundo Godet (GODET, 2001), a Prospectiva Estratégica
seria uma ferramenta mais efetiva que caminharia da antecipagdo a acao, através da
apropriacdo dos elementos temporais envolvidos. E um método que compreende a
importancia de objetivos que guiem as acbes, de maneira contextualizada nas

condicionantes existentes e nas inesperadas.
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No intuito de melhor conceber os passos dentro da prospectiva, a Futures Academy
desenvolveu a aproximacgao chamada Prospectiva via cenarios, adicionando o pensamento
e a construcao de cenarios aos métodos discutidos por autores anteriores. O pensamento
por cenérios tenta explorar os caminhos que levam a diferentes futuros, num objetivo de
esclarecer acoes presentes e suas possiveis consequéncias (RATCLIFFE; SIRR, 2003).

Mais do que prever, a prospectiva via cenarios pretende investigar as forcas de
complexidade e mudancas, de forma imaginativa e que atenta as incertezas, a fim de
estabelecer medidas e projetos robustos e, ainda assim, flexiveis a mudancas inesperadas.
Em suma, portanto, a prospectiva via cenarios intenciona nao sé a antecipacao do futuro,
mas também a sistematizacdo de diferentes cenarios dentro de um transcurso temporal.
Desse modo, é um recurso que segue o que o PlanMob (BRASIL, 2015) preconiza sobre a
andlise de alternativas hierarquizadas. Essa hierarquizacdo deve incluir os caminhos
usados para se viabilizar os cenarios criados.

Dentro do proposto para o Plano de Mobilidade de Guaratuba, € na atual etapa de
prognoéstico que as informacdes do diagnodstico sdo avaliadas e onde os cendrios séo
construidos: o Cenéario Atual, o Cenério Tendencial e o Cenario Projetado. Em todos, sao
utilizadas prospeccbes objetivas e subjetivas a partir de indicadores quantitativos e
gualitativos, explicados adiante.

O Cenario Atual é uma sintese espacial realizada através da modelagem dos
dados obtidos nas vérias fases do diagnéstico. Trata-se de uma fotografia da mobilidade
do municipio em seu momento presente, trazendo suas qualidades, deficiéncias e
potencialidades. Nesse cenério, sdo condensadas as informacbes sobre o perfil da
mobilidade, dos equipamentos de transporte e do comportamento do trafego, junto as
demandas identificadas pela populacéo e pelo poder publico.

Os cenarios tendencial e projetado sdo aqueles de fato formulados através do
método prospectivo, usando o cendrio atual como ponto de partida. Para eles, séo
considerados trés horizontes temporais, conforme as premissas do plano de mobilidade
(FIGURA 3.1):

e Horizonte de Curto Prazo: formata uma visdo de futuro que considera as
tendéncias e intervenc¢des para o curto prazo, ou seja, até dois anos, sendo

assim considerado o ano de 2023;
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e Horizonte de Médio Prazo: abrange as tendéncias e os planos, programas,
projetos e acdes que definem uma visdo de futuro para o meédio prazo, isto
€, 0 periodo entre dois a cinco anos, entre 2023 e 2026;

e Horizonte de Longo Prazo: formula uma visdo de futuro aspirado com
planos, programas, projetos e agdes projetados para o longo prazo, em um

periodo de cinco a dez anos, assim, considerando o horizonte de 2031.

FIGURA 3.1 — CENARIOS EM RELAGAO AOS PRAZOS DO PLANO DE MOBILIDADE

CENARIO INICIAL

2 anos projetado até 2023

CENARIO INTERMEDIARIO

de 2 a 5 anos projetado até 2026

CENARIO FINAL

de 5a 10 anos projetado até 2031

Fonte: FUPEF (2021).

No Cenario Tendencial é identificada a conjuntura futura conforme a tendéncia das
condicdes atuais e possiveis agravantes imaginadas/determinadas no diagndstico. Nesse
cenario, o objetivo é de precaver a sociedade e a administracdo municipal sobre problemas
de mobilidade que surgirdo ou serdo agravados em decorréncia das tendéncias de inércia
no planejamento, ou seja, uma situacdo onde ndo ocorra preparo e antecipacao de acoes.

Ja o Cenario Projetado é aquele onde sao compatibilizados os ideais da mobilidade
urbana sustentavel na concepcao espacial nos trés horizontes temporais. Ou seja, € um
cenario onde a mobilidade bem planejada garanta o acesso a cidade a todos os cidadaos,
proporcionando qualidade de vida e desenvolvimento socioeconémico. Isso ocorre levando-
se em conta as necessidades e potencialidades identificadas por meio dos levantamentos
e da participacao popular.
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Através da construcdo desses trés cenarios, o progndéstico prospecta 0s possiveis
caminhos que a mobilidade urbana pode tomar, estabelecendo as bases para serem
definidas propostas e a¢gfes concretas, almejando o cenario projetado. Assim, o municipio
caminha desenvolvendo os seus investimentos na mobilidade em consonéancia com a
inclusdo na construcdo dos cenarios de principios da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (Lei n® 12.587 de 2012):

e acessibilidade universal,

e desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas
e ambientais;

e equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

o eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte
urbano;

e gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana,;

e seguranca nos deslocamentos das pessoas;

e justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servicos;

e equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros; e

o eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana.

3.1.1 Metodologia

O Cenério Atual foi estabelecido com base nos resultados obtidos na
caracterizacao inicial e diagndstico técnico: pesquisas de satisfagédo, pesquisa do perfil da
mobilidade, estudos de trafego e inventérios fisicos. Também é realizada uma comparagéo
de parametros da mobilidade de outros locais com caracteristicas semelhantes. Como
resultado foram elaborados mapas tematicos cruzando os dados das caracteristicas socio-
geograficas locais com a caracteriza¢do dos sistemas de transporte.

Um dos métodos utilizados para qualificar e entender a mobilidade de Guaratuba
no cenario atual foi o de Transit Oriented Development (TOD). Trata-se de um termo surgido
nos Estados Unidos nos anos 1990, o qual inaugurou o conceito do novo urbanismo, que
procurou tratar as problematicas dos suburbios estadunidenses. A partir de grandes
estacBes de transporte publico, o TOD tem como premissa uma regulacdo urbana que
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preze pela diversificacdo, densificacdo e priorizacado do pedestre em torno dessa estacao,
0 que aproveitaria melhor o seu potencial. Ou seja, € uma conjugacao do planejamento
urbano com o planejamento de transportes (CALTHORPE, 1993; CERVERO;
KOCKELMAN, 1997).

Guaratuba nao possui um modo de transporte publico de massa, nem mesmo tem
tendéncias a chegar a um porte para tal. Entretanto, como em todos os centros urbanos,
Guaratuba possui locais que atraem viagens, pela diversificacéo e densificacado de usos em
relagdo ao contexto municipal. As pesquisas de Origem/Destino realizadas mostram o
bairro Centro como um destino para todos os modos de transporte. E no Centro onde ha a
principal avenida da cidade, a Avenida 29 de Abril, sendo ela e as quadras adjacentes
ocupadas por edificacbes de comércio e servicos, principalmente nos entroncamentos de
algumas outras vias principais, como Rua Vieira dos Santos, Avenida Ponta Grossa e Rua
José Nicolau Abagge. Portanto, compreender o alcance dessa area diversificada auxilia na
compreensao do cenario atual e de quais propostas o Plano de Mobilidade pode propor
para aproveitar e intensificar as qualidades de atracdo locais. Isso deve ser feito com foco
no transporte sustentavel, principalmente no que tange ao caminhar, modo
tradicionalmente realcado em projetos de TOD, e no pedalar, que poderia agir como cerne
de uma area de TOD voltada a bicicleta, como recomendam Lee, Choi e Leem (2015).

Além do Centro, outras vias e seus entornos concentram areas de comeércio e
servico, funcionando como subcentros espalhados pela cidade que distribuem a
movimentacgéao, evitando a concentracdo absoluta de destinos na area central. Assim, para
avaliar o nivel de TOD de Guaratuba como um todo e qual a situacdo do Centro e dos
subcentros, foram calculados diversos indicadores relativos ao transporte e planejamento.
Para a analise geral da cidade, esse processo foi feito sobre uma malha de 150 x 150 m
sobre o perimetro urbano. Ja para o Centro, foi delimitado um territério de abrangéncia de
800 m a partir da extensao da Avenida 29 de Abril (FIGURA 3.2), valor este recomendado
por configurar uma caminhada de 10 minutos (CALTHORPE, 1993; SINGH et al., 2014).
Esses indicadores foram entdo agrupados por meio do método de Analise Multicritério,
gerando um Indice de TOD para a malha do perimetro urbano e para o raio delimitado no

Centro.
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FIGURA 3.2 - RECORTE DETERMINADO PARA ANALISE DE TOD NO CENTRO
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Fonte: FUPEF (2021).
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Os indicadores representam dimensfes do ambiente construido que estdo
relacionados a mobilidade. Cervero e Kockelman (1997) propuseram inicialmente as
dimensodes de densidade, diversidade e design. Outros autores incluem outras, com seus
trabalhos (SCHLOSSBERG; BROWN, 2004; SINGH et al. 2014; OGRA; NDEBELE, 2014,
MOTIEYAN; MESGARI, 2017; HUANG et al., 2018). Para Guaratuba foram consideradas
sete, realcando as caracteristicas diretamente relacionadas a mobilidade e que sé&o
trabalhadas no plano:

e diversidade: avalia a diversificagao dos usos do solo;

e design: Analisa o desenho e a morfologia das quadras e da infraestrutura do
transporte ativo;

e densidade: afere as quantidades populacionais e de emprego na area;

e distancia ao transporte: verifica 0 acesso ao transporte publico;

e demanda gerida: examina o nivel de prioridade do transporte ativo sobre o
transporte motorizado individual;

e destinos acessiveis: qualifica o acesso dos habitantes as éareas de
concentracdo de comeércio, servicos e empregos;

e desenvolvimento: mede o desenvolvimento do territorio.

O QUADRO 3.1 mostra os indicadores trabalhados na malha de 150 x 150 m, junto
as suas definicdes e a dimensdo a que pertencem, sendo um representativo de cada
dimensdo. O QUADRO 3.2 apresenta 0S mesmos aspectos, mas agora para o entorno da
Avenida 29 de Abril. Nesse caso, um levantamento em campo mais acurado funcionou
como fonte principal e permitiu a confec¢do de mais indicadores dentro de cada dimensao,
agrupados pelo método Analytic Hierarchy Process (SAATY, 1980), também utilizado para
hierarquizar as dimensdes na construcdo dos indices de TOD. Além disso, no Centro nao
foram consideradas as dimensdes de distancia ao transporte e destinos acessiveis,
justamente por ser a préopria area com melhor atendimento do 6nibus e com mais

disponibilidade de empregos, comércio e servigos.
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QUADRO 3.1 — DIMENSOES E INDICADORES DO TOD PARA A MALHA DE 150X150
DIMENSAO INDICADOR DEFINICAO FONTE GRANDEZA PESOS ESTANDARDIZACAO
. Heterogeneidade espacial de tipos de Levantar_nentq o!e _
DIVERSIDADE Entropia lotes residenciais Taxa 0,3565 Méaxima da malha (1,00)
uso do solo por lote
€ outros usos
DESIGN Den5|dad~e de Quantidade de intersecdes, o0 que Mapeamento Intersec/kmz 02321 Maxma da malha (385,95
intersecdes mostra o tamanho das quadras intersec/km?)
Densidade . . ) Méaxima da malha
DENSIDADE populacional Quantidade de pessoas por area Censo de 2010 hab/km 0,1960 (4.851,96 hab/km?)
Pontuagéo em proporcéo
conforme quatro
DISTANCIA AO Distancia até e L . possibilidades:
TRANSPORTE o Gnibus Cobertura do transporte publico Itinerério da linha m 0,0838 T e A6 i e
1000 e 500 m; entre 500 e
300m; menor que 300 m
Proporcéo de Proporcéo de vias locais em relacdo Lei do Sistema
DEMANDA GERIDA oporg porcao de . ¢ Viario Taxa 0,0615  Média do municipio (0,76)
vias calmas as demais
(1.176/2005)
Proporcéo de localidades de Idengfrltci:?ggo a
DESTINOS Acessibilidade = concentragdo de comércio, servigos e P ~ .
< o concentracdo de Taxa 0,0402 13 totais
ACESSIVEIS de emprego empregos acessiveis pelo transporte USOS
publico dentro de até 30 minutos . -
diversificados
Ocupacdo do = Proporcéo de lotes desenvolvidos em Levantamento
DESENVOLVIMENTO A ~ : dos lotes Taxa 0,0299 Total (1,00)
territorio relagdo aos vazios ocupados
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QUADRO 3.2 — DIMENSOES E INDICADORES DO TOD PARA O RECORTE DE 800 METROS EM TORNO DA AVENIDA 29 DE ABRIL

DIMENSAO PESOS INDICADOR

Entropia
DIVERSIDADE 0,4238

Mistura vertical

Densidade de
intersecdes

Disponibilidade
de calcadas
DESIGN 0,2606
Disponibilidade
de vias ciclaveis

Mistura de usos

Densidade
residencial

DENSIDADE 0,2042

Densidade de
empregos

DEFINICAO

Heterogeneidade espacial de tipos
de uso do solo por area construida

Proporcao de lotes com mais de
um uso

Quantidade de intersecdes, o que
mostra o tamanho das quadras

Comprimento total de calcadas

Comprimento total de vias ciclaveis

Proporcao do uso residencial em
relacdo a outros usos

Quantidade de habitantes por area
considerando:

- média de 2,8 pessoas por familia
(IBGE, 2019), nos lotes de
habitacdes unifamiliares;

- 90m?2 e 2,8 pessoas por familia
para habitacdes coletivas;

- taxa de 0,25 para residéncias
ocupadas permanentemente
conforme Censo de 2010

Quantidade estimada de empregos
existentes

FONTE

Levantamento
em campo

Levantamento
em campo

Mapeamento

Levantamento
em campo /
Inventario

Levantamento
em campo /
Inventario

Levantamento
em campo

Levantamento
em campo

Levantamento
em campo

GRANDEZA

Taxa
Taxa

Intersec/km?2

Taxa

hab/km?2

Emp/km?

PESOS

0,8000

0,2000

0,6347

0,1643

0,1421

0,0589

0,6000

0,4000

ESTANDARDIZACAO

Méaxima da malha (1,00)

25% dos lotes

Méaxima da malha
(385,95 intersec/km?)

Dobro do comprimento
das vias

Comprimento das vias
principais (n&o locais)

Metade da area de lotes

Maxima da malha
(4.851,96 hab/km?)

60% dos empregos do
perimetro urbano em
relagdo ao nivel de
ocupacéo determinado
pelo PNAD (IBGE, 2021)
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DIMENSAO PESOS INDICADOR DEFINICAO FONTE GRANDEZA PESOS ESTANDARDIZACAO
Proporcéo de Proporcao de vias locais em L do.,Sl_stema Média do municipio
vias calmas relacdo as demais VI UEpE) Oislets (0,76)
(1.176/2005) '
Pareo pela divisdo modal
DenS|d§1de de Quanudad'e de paraciclos Inventario Paraciclos/km? | 0,2194 a partir da comparagéo
paraciclos existentes com as vagas de
veiculos limitadas atuais
DEMANDA GERIDA  0.0732 Quantidade de elementos Distribuicdo de um
’ Redutores de redutores de velocidade Levantamento . redutor a cada 115 m nas
; 4 : numero 0,1107 . S .
velocidade (seméforos, lombadas e travessias em campo vias principais (mais
elevadas) restritivo do municipio)
Limitacdo das quadras
s ~ . Levantamento adjacentes as vias mais
Limitacéo de Proporcao de estacionamentos
. . em campo / Taxa 0,1285 usadas, ao centro
estacionamentos demarcados e de uso limitado . S ! .
Inventario histdrico e a orla da Praia
Central
Ocupacéo do Proporcao de lotes desenvolvidos Levantamento
DESENVOLVIMENTO @ 0,0381 L ~ . dos lotes Taxa 0,0299 Total (1,00)
territério em relacdo aos vazios ocupados

Fonte: FUPEF (2021).
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Para os calculos de densidade no Centro, foi aplicado as areas construidas uma
proporcao para determinar a area til, com base em Johnson (1990), e outra para o calculo
da quantidade de empregos, adaptado de Homes & Communities Agency (2015). O
QUADRO 3.3 sintetiza essas informa¢fes, mostrando também quais foram 0s usos

identificados no levantamento.

QUADRO 3.3 — DEFINIGAO DE USOS, AREA UTIL E AREA POR POSTO DE TRABALHO

uso ABRANGENCIA PRQPORQAO AREA POR POSTO
DE AREA UTIL DE TRABALHO (m?)
Casas, ediculas e edificios
RESIDENCIAL residenciais 0,64 0,00
Lojas, supermercados,
COMERCIAL restaurantes, oficinas, 0,76 20,0
estacionamentos, etc.
SERVICOS Secretang;, bancos e 0,75 16.0
clinicas
INDUSTRIAL Barracdes industriais 0,93 47,0
MARINAS Marinas e atracadouros 0,93 47,0
ASSOCIACOES Assoc'a‘?o‘f*? = eelohlis ¢l 0,64 0,00
érias
HOTEIS Hotéis e pousadas 0,63 30,0
NETrUeENaL | T Elses e 0,66 47,0
igrejas
LAZER Museu 0,76 30,0
MISTO
COMERCIAL + = 0,70 40,0
RESIDENCIAL
MISTO
SERVICOS + - 0,70 32,0
RESIDENCIAL
2 ~ Edificacbes em obras 0,93 47,0
CONSTRUCAO 2 ’ ’
SEM USO Edificacdes vazias 0,00 0,00

Fonte: FUPEF (2021).

Como os indicadores mostrados nos quadros tém parametros de normalizacdo das
proprias situacdes do municipio, os indices de TOD s&o capazes de resumir a conjuntura
do desenvolvimento orientado ao transporte em Guaratuba.

Outra metodologia utilizada para a caracterizacdo do Cenario Atual foi a
modelagem do trafego por meio do software Aimsun. O Aimsun € um microssimulador de
trdfego, através do qual é possivel reproduzir o comportamento individual de cada
motorista. O programa aloca, de forma aleatéria e obedecendo a distribuicdes de
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probabilidade, os diferentes tipos de condutores nos diferentes veiculos que, por sua vez,
também possuem caracteristicas distintas (AIMSUN, 2013).

Na construgdo do cenario, foi elaborada uma rede representativa das
caracteristicas fisicas (largura das faixas, comprimento, sinalizacdo e geometrias) e
operacionais (velocidades das vias, controle semaférico, volume de trafego) dos locais
analisados.

Por meio do simulador, foram estudadas as interse¢cées nas quais se interessa
conhecer o comportamento do trafego para posteriores analises, conforme possiveis
alteracdes na geometria, as quais serdo contempladas nas etapas seguintes do Plano de
Mobilidade.

Na formulacdo do Cenario Tendencial foram empregadas metodologias de
engenharia de transportes para a projecdo de trdfego e simulacdes das variacdes nos
deslocamentos, de modo a permitir avaliagdes das previsfes para as mudancas locais e 0s
respectivos impactos, positivos ou negativos.

As bases de informacfes necessarias para o processo de modelagem foram:

e dados socioeconémicos;

e matrizes de origem e destino e volumes de trafego por modo de transporte;

e dados da rede viaria, como sinalizacdo, geometria, equipamentos de
controle de velocidade, entre outros;

e as capacidades de trafego e as dimensfes de seus componentes;

e padrédo de divisdo modal existente (coletivo e individual);

e oOpinido e satisfacdo da populacao local;

e estatisticas e padrdes de crescimento.

Também foram utilizadas ferramentas de analises qualitativas, estatisticas e de
mapas tematicos.

O Cenaério Projetado foi caracterizado apenas em termos de objetivos gerais, com
intuito de nortear as diretrizes do Plano de Mobilidade. A caracterizacdo do Cenério
Projetado sera realizada em conjunto com a proposicao das acdes e simulacéo dessas para

a analise da viabilidade técnica, ambiental, juridica e econémica.
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3.2CARACTERIZACAO DOS CENARIOS

A caracterizagdo dos cenarios da mobilidade de Guaratuba considerou a subdivisdo
por Parametros de caracteriza¢cdo, com base nas caracteristicas locais identificadas. Foram
definidos cinco parametros de caracterizacdo, sendo eles: a matriz modal local, a
acessibilidade aos espacos, o transito, a acessibilidade universal e a qualidade do
ambiente. Para cada parametro foram definidos os cenarios (atual, tendencial e projetado
— desejado).

A concepcao do Cenério Tendencial demandou a identificacdo dos Vetores de

mudanca de Guaratuba.

3.2.1 Vetores de mudanca

As dinamicas populacionais e territoriais do municipio corroboram para um conjunto
de analises que subsidiardo a elaboracdo de cenarios e proposicao de alternativas para o
sistema de mobilidade urbana de Guaratuba. Tais dindmicas sado dadas por meio da
identificacdo dos padrdes de ocupacdo, vetores de expansao e sua relagdo com o sistema
de circulacéo, caracterizados entdo como vetores de mudanca.

A partir dos levantamentos de dados secundarios e primarios, ao longo da etapa
de diagnostico, foram elencados seis vetores de mudanca que estao relacionados com
as mudancas nos padrdes da mobilidade local: a taxa de crescimento populacional; o
envelhecimento da populacéo; a expansao urbana e a densificacdo de ocupacdo, a
taxa de crescimento veicular, 0s projetos municipais e o projeto Ponte Guaratuba.

A partir da populacao registrada para Guaratuba pelo Censo de 2010, ou seja, de
32.095 habitantes, e das estimativas do IBGE em relacdo aos municipios do estado do
Parand para os anos seguintes, infere-se a taxa de cresimento populacional de 3,3% ao
ano para 2025 e de 2,5% ao ano para 2030. Assim, adequando-se as projecdes para a
escala temporal dos cenarios do Plano de Mobilidade urbana, assume-se a taxa de
crescimento populacional de 3,3% ao ano até 2026 e de 2,5% ao ano até 2031. Portanto,
estima-se a populacédo permanente de Guaratuba para 2026 em 37.753 habitantes e para
2031 em 38.407 habitantes.

Cabe ressaltar que a Pesquisa do Perfil da Mobilidade apontou que 12% da

populacdo entrevistada se caracterizou como idoso(a) e, ao total, 23% dos entrevistados
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possuem alguma condi¢cdo de mobilidade reduzida. Além disso, a evolucdo da piramide
etaria do municipio mostra uma inclinacdo para o envelhecimento da populacdo e,
consequentemente, aumento dessa poupulacdo em condicdo de mobilidade reduzida,
caracterizando assim mais um vetor de mudanca.

O crescimento do contingente populacional se distribuira ao longo do territorio
municipal, principalmente na parcela urbanizada. A tendéncia de ocupacédo pode ser
observada através do mapa da FIGURA 3.3. Por meio do mapa, constata-se que a
ocupacdo urbana tende a interiorizacdo bem como a densificacdo e a verticalizacao de
areas ja ocupadas. Essa € a evidéncia do vetor de ocupacédo formal no municipio, sendo
essa condizente com as diretrizes do Plano Diretor. Ha a ocupacédo irregular e nao
planejada, concentrando-se nos bairros Mirim, Carvoeiro, Picarras e Jicara. Destaca-se
também a ocorréncia de ocupacdes irregulares na Area de Protecdo Ambiental Parque
Estadual do Boguacu. E, ainda que haja essa expansao horizontal e vertical, estima-se que
vazios urbanos continuardo a existir nas novas areas, com a adicdo de novos lotes
esvaziados quando edificacbes entram em desuso. Esse vetor de mudanca € entdo
caracterizado pelo crescimento da populacdo em cursos horizontal e vertical, com
incremento de ocupacdes informais e em areas de protecdo, deixando vacuos no tecido

urbano continuo.
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FIGURA 3.3 —- TENDENCIA DE OCUPACAO EM GUARATUBA
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Fonte: FUPEF (2021).
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Dessa maneira, € possivel entender a dinamica da ocupacdo do municipio de

Guaratuba, bem como as caracteristicas da mobilidade:

v' h& uma tendéncia de adensamento das areas comerciais e de balneério;

v' ha uma tendéncia de verticalizacdo da regido préxima aos balnearios centrais;

v' ha uma tendéncia de expansdo de ocupacdo a oeste, aproximando dos limites da
APA do Parque Estadual Boguacu;

v" ha uma tendéncia de ocupacéo irregular na area da APA do Parque Boguacu.

O crescimento populacional (3% ao ano) segue a tendéncia das cidades brasileiras,
causando, portanto, a tendéncia de congestionamento nas vias urbanas, um problema néo
s6 a ser enfrentado por Guaratuba, mas por todos os municipios do pais. Além do
crescimento da populacao local, Guaratuba possui uma rotina socioeconémica diferenciada
na temporada devido a atratividade turistica de balnearios. A partir dos dados das cameras
Optical Character Recognition (OCR), fornecidos pela Secretaria Municipal de Seguranca
Publica, foi possivel diagnosticar que o fluxo de entrada de veiculos na cidade é cerca de
2,15 vezes maior na sobredemanda. Real¢ca-se que a populacéo flutuante chega a ser
guatro vezes maior que a local, principalmente nos picos da temporada, como Ano Novo e
Carnaval.

Em relacdo aos projetos municipais, as infraestruturas previstas para implantagéo
fomentam a melhoria da qualidade de vida local e, consequentemente, incentivo ao
crescimento populacional. Essas melhorias também impactam na atratividade turistica.
Cabe ressaltar que os projetos de infraestrutura de transporte devem receber priorizacao
estratégica com base no planejamento da mobilidade, pois esse possui a capacidade de
orientar o desenvolvimento e o trafego de pedestres e veiculos. Ainda no contexto dos
projetos municipais, destacam-se os que atuardo como Polos Geradores de Viagens.

Por ultimo, um projeto previsto e de escala regional e de impacto para a mobilidade
local € a Ponte de Guaratuba. O projeto visa conectar o territério municipal, transpondo a
baia. O estudo EVTEA realizado pela ENGEMIN (2019) estima o aumento no trafego de
102% apos a implantacdo, com a média de crescimento de 3% ao ano a partir do segundo
ano da obra concluida, como pode ser observado na TABELA 3.1. Além disso, com
eventuais modificagdes adicionais no sistema viario, por meio de refor¢co de pavimentacao,

sinalizacao e alteracéo de sentidos de vias para formacéao de binario, ocorrera modificacao
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nos principais fluxos de trafego atualmente existentes na malha viaria de alguns bairros,

como Centro, Esperanca e Coroados.

TABELA 3.1 —- SOBREDEMANDA DE TRAFEGO — PONTE DE GUARATUBA-MATINHOS

ANO Volume de trafego sem a Ponte Taxa de Crescimento
2018 4.844

ANO Volume de trafego com a Ponte Taxa de Crescimento
2018 9.773 102%

2019 10.056 3%

2020 10.365 3%

2021 10.600 2%

2022 10.850 2%

2023 11.103 2%

2024 11.365 2%

2025 12.026 6%

2026 12.321 2%

2027 12.621 2%

2028 12.948 3%

2029 13.264 2%

2030 13.577 2%

2031 13.828 2%

Fonte: Adaptado ENGEMIN (2019).

3.2.2 Matriz modal

A matriz modal representa a composi¢do da infraestrutura disponivel e utilizada,
nas diversas modalidades, para movimentacdo de cargas e pessoas em um determinado
local. Modo ou modal é o termo comumente utilizado na logistica de transportes para
designar cada uma destas modalidades, abrangendo, no contexto urbano o transporte
motorizado (carros, motocicletas e utilitarios), transporte ativo (cicloviario e pedonal) e

transporte publico urbano.
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a) Cenario Atual

Através da Pesquisa do Perfil da Mobilidade, realizada na etapa de diagnéstico
técnico, foi possivel constatar o padréo dos deslocamentos dos cidadéos guaratubanos, ou

seja, o perfil de mobilidade de Guaratuba através da matriz modal (FIGURA 3.4).

FIGURA 3.4 — MATRIZ MODAL DE GUARATUBA

m Carro

®m Motocicleta
Onibus

A pé

m Bicicleta

Fonte: FUPEF (2021).

Por meio da matriz modal, percebeu-se que, dos deslocamentos realizados no
municipio, 46% das pessoas se locomovem por meio de veiculos motorizados individuais,
40% utilizam a bicicleta, 11% realizam mobilidade pedonal e 3% lancam mé&o do transporte
publico. Portanto, 51% dos deslocamentos cotidianos dizem respeito ao transporte ativo,
sendo que 40% sao representados pelo modo cicloviario, 46% dos deslocamentos séo
realizados por meio motorizado e apenas 3% pelo transporte publico.

A divisdo modal nacional, no que tange aos municipios de pequeno porte, de
acordo com o Relatorio de 2016 do Sistema de Informagfes da Mobilidade Urbana da
Associacdo Nacional de Transporte Publico (ANTP), disp6e de uma representatividade de
50% para o transporte ativo, incluindo o transporte pedonal e cicloviario, 19% para o

transporte publico e 31% transporte motorizado (ANTP, 2018).
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Assim, em relacdo ao contexto nacional, € possivel identificar que a realidade do
municipio de Guaratuba apresenta uma maior representacdo do transporte motorizado
individual na matriz de transportes do que a média dos municipios brasileiros do mesmo
porte e uma propor¢cdo bem menor da representatividade do transporte publico (FIGURA
3.5).

FIGURA 3.5 — PERFIL DA MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE GUARATUBA

MUNICIPIO DE GUARATUBA MUNICIPIOS BRASILEIROS DE PEQUENO PORTE

m Carro

= Motocicleta
Onibus

A pe

m Bicicleta

Fonte: FUPEF (2021) e ANTP (2018).

Analisando os dados de passageiros do Transporte Publico de Guaratuba, é
possivel perceber que em 2018 e 2019 havia uma tendéncia de crescimento. Propensdo
essa que se reverteu em queda no numero de usuarios no final de 2019. Apds o periodo, o
namero de usuarios voltou a crescer até ocorrer uma grande queda devido ao surto da

pandemia do novo coronavirus em marco de 2020 (FIGURA 3.6).
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FIGURA 3.6 — TOTAL DE PASSAGEIROS MENSAIS NO TRANSPORTE PUBLICO DE GUARATUBA
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Fonte: Elaborado com base nos dados da Concessionaria Oceanica, FUPEF (2021).

b) Cenario Tendencial

Considerando o crescimento urbano, a densificacdo dos espacos e expansdo
urbana, algumas pontua¢des podem ser colocadas nas propensdes acerca da matriz modal
guaratubana:

v' Ha tendéncia de espalhamento da mancha urbana, aumentando as distancias de
deslocamento, 0 que, consequentemente, aumenta a demanda por transporte
motorizado;

v' Ha propensao ao aumento da populacao, o que trara demanda por todos os modais
de transporte. Em contrapartida, caso se mantenham as condi¢cdes atuais de
infraestrutura de transportes, ha tendéncia de diminuicdo ainda mais drastica da
representatividade da parcela do transporte publico na matriz modal. 1sso ocorreria,
pois, a quantidade de passageiros do transporte publico pende para se manter
constante devido a capacidade do sistema, porém num contexto de uma populacéo
maior;

v' Ha tendéncia de aumento do transporte cicloviario e motorizado: em propor¢cdes
iguais para deslocamentos curtos; e maior do motorizado para deslocamentos

longos.
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c) Cenario Projetado

A prioridade do planejamento urbano, de acordo com as diretrizes da Lei da Politica
Nacional da Mobilidade Urbana (BRASIL. Lei n® 12.587/2012, 2012) direciona-se
primeiramente ao transporte ativo (pedonal e cicloviario) e, na sequéncia, ao transporte
publico coletivo, pois esses sdo os modos mais democraticos e sustentaveis de locomocao.

A FIGURA 3.7 mostra o diagrama ideal de prioridade dos modos de deslocamento,
onde o transporte motorizado individual (automoveis e motocicletas) € o ultimo na hierarquia
de priorizacéo. A partir desse arquétipo ideal, pretende-se transformar o perfil de mobilidade
de Guaratuba, apresentado no cenario atual e tendencial, visando a reducéo da parcela do
modo motorizado privado de deslocamento na matriz de transporte e ao aumento da

representatividade dos demais.

FIGURA 3.7 — PIRAMIDE DE PRIORIDADE NO INCENTIVO AOS MODAIS DE TRANSPORTE

+

Pedestres Incentivar

Transporte
publico

Transporte de
cargas

Transporte
individual

Desincentivar

Fonte: FUPEF (2021).

Entretanto, para atingir o cenario projetado, fundamentado na conjuntura
aconselhada pelas diretrizes nacional de mobilidade urbana, é necessario construir
circunstancias de incentivo no horizonte de médio prazo. Essa distribuicdo de incentivos
busca reequilibrar a matriz modal de transportes de Guaratuba. Assim, busca-se um maior
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incentivo dos modais ativos e transporte publico, em igual proporcéao, e desincentivo do

transporte motorizado de pessoas e cargas (FIGURA 3.8).

FIGURA 3.8 — PROPORGAO DE INCENTIVO DOS MODAIS DE TRANSPORTE

+

Incentivar

Desincentivar

Fonte: FUPEF (2021).

A redistribuicdo da matriz modal de transporte contribui para a reducao de conflitos
futuros no municipio, como congestionamentos e surgimentos de pontos criticos (locais
com recorréncia em registros de acidentes). Ademais, proporcionam maior
representatividade dos modais mais inclusivos e menos poluentes, direcionando o
municipio ao desenvolvimento sustentavel, tendo ainda efeito positivo para a crescente
populacdo com mobilidade reduzida.

A matriz modal desejada e que orienta a construcdo do Cenério Planejado pode ser
observada na FIGURA 3.9. Almeja-se ampliar a representatividade do transporte coletivo
de 3% para 19%, reduzir a expressividade do carro de 39% para 17% e diminuir a parcela

da motocicleta de 7% para 4%.
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FIGURA 3.9 — MATRIZ MODAL DESEJADA
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Fonte: FUPEF (2021).

3.2.3 Acessibilidade aos espacos

A equidade ao acesso tanto fisico quanto digital e financeiro a servicos de
transporte caracteriza a acessibilidade ao espaco urbano. Os servicos precisam ser
desenvolvidos de maneira eficiente e estratégica para garantir que sejam acessiveis a todas
e todos, independentemente de idade, género, renda, raca, etnia ou outra identidade ou
caracteristica.

O prognéstico da acessibilidade aos espacos considerou 0s acessos cotidianos da
populacdo, com enfoque nas infraestruturas de saude e educacdo, bem como a
acessibilidade as oportunidades (polos concentradores de atividades econdmicas) e aos

locais de residéncia.
3.2.3.1 Acesso as instituicdes de educacao
a) Cenario Atual
A rede de ensino de Guaratuba conta com: 6 CMEIs (Centros Municipais de

Educacéo Infantil); 11 escolas municipais urbanas; trés escolas estaduais; quatro colégios
estaduais; dois Servico de Convivéncia e Fortalecimento de Vinculos (SCFVs); uma
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Associacao de Pais e Amigos dos Excepcionais (APAE); sete instituicbes de ensino basico
particulares; e seis instituicbes de ensino superior particulares. Totalizam-se entdo 46
instituicbes de ensino. A maioria das instituicdes se concentra nos bairros mais densos e
de maior ocupacgao permanente, como Centro, Cohapar, Canela e Picarras.

O prognéstico do acesso as infraestruturas de educacdo levou em conta os
seguintes modais: transporte motorizado, transporte publico e transporte ativo (cicloviario e
pedonal), além do realce em relacdo ao transporte escolar.

No que tange o transporte motorizado, as instituicdes encontram-se proximas ou
localizadas em vias principais e também séo facilmente acessadas por vias pavimentadas:
10% das instituicbes estdo localizadas com testadas de frente a vias sem qualquer
revestimento (FIGURA 3.10).

A acessibilidade as instituicdes educacionais por meio das infraestruturas de
ciclomobilidade é evidenciada apenas para as instituicdes proximas a Avenida Parana e
em localidades limitrofes a ela, como pode ser observado no mapa da FIGURA 3.11.

No que tange ao transporte publico local, com base nas isécronas dos pontos de
Onibus, considerando o alcance maximo ideal de caminhada de até 500 m, foi possivel
perceber que 92,5% das instituicdes possuem acessibilidade (FIGURA 3.12). Destaca-se
gue a Escola Municipal Professora Iraci Miranda Kruger, a Escola Municipal Maximo Jamur
e a Creche Paulo VI ndo podem ser acessadas por meio do transporte publico coletivo.
Ressalta-se também que a Pesquisa do transporte publico ndo constatou estudantes
utilizando o sistema para locomocéo, isso devido a suspensdo das aulas presenciais no

periodo pandémico.
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FIGURA 3.10 — REVESTIMENTO DAS VIAS EM RELAGCAO AS INSTITUICOES DE ENSINO
735A000 740;000 745;000

— Baia de
O_—~«— .= Guaratuba

/]
[ TTHES
1/

— Rodovia
Vias locais

[ Perimetro urbano

[ Limites municipais

[ ] Limite estadual
Massa d'agua

Infraestrutura -

Educacao

APAE

CMEI

Colégio Estadual Oceano

Escola / Escola Especial Atlantico
/ Creche / Colégio / CEI

- Particular

Escola Estadual
Escola Municipal Morretes

{ A
), Paranagua ™

Faculdade
SCFV
Existéncia de

revestimento das
1 vias

cee® O 00O

Tijucas
do Sul

—— Existente
—— Nao existente

0 750 1.500 3.000
I T T

8 &m eratina
A U y G(u’é?atuba —
P

7.135.000

7.130.000

7.125.000

735.000 740.000 745.000

Fonte: FUPEF (2021).

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

37



? i

GUARATUBA upe
PREFEITURA MUNICIPAL Fundaggo de Pesquisas Florestais do Parand

FIGURA 3.11 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA EM RELACAO AS INSTITUICOES DE ENSINO
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FIGURA 3.12 — INFRAESTRUTURA DE TP EM RELACAO AS INSTITUICOES DE ENSINO
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Em relacéo ao calgcamento, infraestrutura fundamental para o transporte pedonal,
apenas 20% das instituicfes estdo localizadas em regides que apresentam tais condi¢cdes
(FIGURA 3.13).

O acesso as instituicdes de educagdo também ocorre com uma ampla abrangéncia
através do transporte escolar. As escolas municipais sdo em maior niumero e se
distribuem por todo o municipio. Os colégios estaduais estdo quase todos no perimetro
urbano, com excecao do Colégio Cubatéo, e recebem o fluxo do transporte escolar de locais
mais longinquos. Vale destacar que o sistema inclui também as escolas especiais, como a
APAE e o SCFV. Além disso, nas localidades rurais ndo integradas e muito distantes do
tecido urbano, o atendimento do transporte leva os estudantes para escolas localizadas em

Garuva, em Santa Catarina.
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FIGURA 3.13 — EXISTENCIA DE CALCAMENTO EM RELACAO AS INSTITUIGOES DE EDUCAGCAO
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b) Cenario Tendencial

v' Ha tendéncia de aumento das vias pavimentadas que dao acesso as instituicdes
de educacgéo, no que tange o deslocamento por modo motorizado;

v' Com o aumento do transito e congestionamentos, ha uma tendéncia de piora na
acessibilidade por modo motorizado, principalmente em areas onde ha varias
instituicBes em meio a concentracao de servicos e COmercios;

v' Ha propensao ao aumento da quantidade de calgcadas com revestimento proximo
as instituicdes de educacao, no que diz respeito ao deslocamento pedonal;

v Existe tendéncia de continuidade da inexisténcia de infraestrutura cicloviaria para
acesso as instituicdes de educacéo, no que tange a ciclomobilidade;

v' Ha predisposicao da reducao da proporcao de estudantes que utilizam o sistema
de transporte publico para acesso as instituicoes;

v' Ha tendéncia em permanéncia da operacao com boa abrangéncia do sistema de

transporte escolar.

3.2.3.2 Acesso as infraestruturas de saude

O sistema de saude publico de Guaratuba conta com: o Hospital Municipal; o Pronto
Atendimento Municipal; o CAPS (Centro de Atencdo Psicossocial) Recomeco; sete
unidades bésicas de saude; e sete postos de salde. Todos esses equipamentos sao
componentes do Sistema Unico de Saude (SUS) e se distribuem amplamente pelo
perimetro urbano, com atendimento pontual nas comunidades rurais.

O progndstico do acesso as infraestruturas de saude foi realizado para 0s seguintes
modais: transporte motorizado, transporte publico e transporte ativo (cicloviario e pedonal).

Em relagdo ao transporte motorizado, menos da metade das instituicbes estao
localizadas em regides sem vias revestidas na proximidade (FIGURA 3.14). As instituicbes
encontram-se proximas ou localizadas em vias principais, com excec¢do da Unidade Basica
de Saude Caieiras (FIGURA 3.15).

Somente o Centro de Atencao Psicossocial Recomeco, a Unidade Basica de Saude
Figueira e o Pronto Atendimento Municipal possuem acessibilidade proxima por meio das
infraestruturas de ciclomobilidade, como pode ser observado no mapa da FIGURA 3.16.

No que tange o transporte publico local, com base nas isdcronas dos pontos de

onibus, considerando o alcance maximo ideal de caminhada de até 500 m, foi possivel
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perceber que 66% das instituicdes possuem acessibilidade por esse modal (FIGURA 3.17).
Destaca-se que o Posto de Saude Prainha, o Posto de Saude Caieiras, a Vigilancia
Epidemiologica e a Unidade Basica de Saude Figueira ndo possuem acessibilidade do
modal.

Destaca-se também que, no que diz respeito ao transporte pedonal, 66% das
instituicbes estdo localizadas em areas que apresentam calcada (FIGURA 3.18). As
instituices em localizag6es com falta de calcamento nos arredores correspondem aquelas

em territérios mais afastados do Centro.
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FIGURA 3.14 — REVESTIMENTO DAS VIAS EM RELAGCAO AS INFRAESTRUTURAS DE SAUDE
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FIGURA 3.15 — VIAS PRINCIPAIS EM RELAGCAO AS INFRAESTRUTURAS DE SAUDE
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FIGURA 3.16 — INFRESTRUTURA CICLOVIARIA EM RELACAO AS INFRAESTRUTURAS DE SAUDE
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FIGURA 3.17 — INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE PUBLICO EM RELAGAO AS
INFRAESTRUTURAS DE SAUDE
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Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 3.18 — REVESTIMENTO DAS CALCADAS EM RELAGAO AS INFRAESTRUTURAS DE SAUDE
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Fonte: FUPEF (2021).
b) Cenario Tendencial

v' Ha tendéncia de aumento das vias pavimentadas que dao acesso as instituicdes
de saude, no que tange o deslocamento por modo motorizado;

v Com o aumento do transito e congestionamentos, existe propensdo a piora na
acessibilidade por modo motorizado;

v' Existe tendéncia de aumento da quantidade de calcadas com revestimento
préximo as infraestruturas de saude, em relacéo ao deslocamento pedonal;

v' Ha predisposicao da continuidade da inexisténcia de infraestrutura cicloviaria para
acesso as infraestruturas de saude, no que tange a ciclomobilidade;

v' Existe propensdo a reducdo da acessibilidade as infraestruturas de saude por

meio do transporte publico.

3.2.3.3 Acesso aos pontos turisticos

Os atrativos turisticos de Guaratuba foram caracterizados em: balnearios (Praia
Central, Praia de Caireiras, Prainha, Morro do Cristo, Praia de Brejatuba, Praia de
Coroados, Praia Barra do Sai e Morro do Cristo), outros urbanos (Praca dos Namorados,
Centro Historico, Praca Coronel Alexandre da Silva Mafra, Igreja Nossa Senhora do Bonfim
e Porto Beach Fun) e de ecoturismo (Lagoa do Parado, Salto Parati e Estrada do
Cabaraquara).

Os atrativos urbanos sdo os que apresentam mais facil acessibilidade. O
transporte publico passa proximo a todos os locais (FIGURA 3.19). Ja o acesso por
transporte motorizado é dado por vias principais bem estruturadas (FIGURA 3.20). Em
relacdo ao transporte pedonal, as vias em que esses locais estdo contidos em geral
possuem bom calcamento e sdo os locais com mais acessibilidade as pessoas com
mobilidade reduzida. Porém, ndo ha acessibilidade por infraestruturas cicloviarias.

Os atrativos balneérios também possuem facil acessibilidade por meio do
transporte motorizado e pedonal, porém, este Ultimo se d& apenas para moradores locais,
pois ha balnearios mais distantes que nédo podem ser alcancados com facilidade apenas
por caminhada. O balneéario Praia Central e o inicio do balneéario Brejatuba possuem
infraestrutura cicloviéria, sem, contudo, possuir ligagcdo com outras partes da cidade

(FIGURA 3.21). Ja o balneario Prainha, aos que moram ou se hospedam na cidade de
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Guaratuba, € acessivel apenas por meio da utilizacdo do ferry boat. Vale ressaltar que
transporte publico possui 0 mesmo itinerario para o deslocamento cotidiano e turistico, sem
um atendimento especial programado para temporada ou para atender balnearios e outras
atracOes pontuais.

Os atrativos de ecoturismo sdo os que possuem maior dificuldade de acesso, por
estarem em maioria na area rural. A Estrada do Cabaraquara, aos que moram ou se
hospedam na cidade de Guaratuba, é acessivel apenas por meio da utilizacéo do ferry boat.
A Estrada do Cabaraquara encontra-se em solo exposto. O Morro do Cabaraquara é
acessivel por trilhas ndo sinalizadas e com vegetacéao alta.

O Salto Parati possui duas possibilidades de acesso: de barco ou pedonal. O barco
€ de pequeno porte, partindo da comunidade do Cabaraquara. O trajeto de barco leva cerca
de 30 minutos até o porto da comunidade rural de Parati e € realizado pela Baia de
Guaratuba. A pé é possivel acessar por meio do “Caminho Novo do Cambara”, conhecido
também como “Estrada do Parati”, que liga a rodovia PR-508 a comunidade do Parati em
um percurso de aproximadamente sete quildbmetros. A caminhada apresenta nivel baixo a
médio de dificuldade.

Em relacdo a Lagoa do Parado, acesso € possivel somente de barco, havendo no
trajeto varios sambaquis, estruturas pré-historicas de importancia para o patriménio cultural
do litoral paranaense. O trajeto de barco leva aproximadamente duas horas e exige piloto
experiente.

Todos esses locais de ecoturismo ndo possuem acesso por meio de rotas ciclisticas

e de transporte publico.
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FIGURA 3.19 — INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE PUBLICO EM RELAGCAO AOS PONTOS
TURISTICOS
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Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 3.20 — VIAS PRINCIPAIS EM RELAGCAO AOS PONTOS TURISTICOS
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Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 3.21 — INFRESTRUTURA CICLOVIARIA EM RELAGCAO AOS PONTOS TURITICOS
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Fonte: FUPEF (2021).
b) Cenario Tendencial

v' Ha propensdo a reducdo da acessibilidade aos locais turisticos por meio do
transporte publico;

v' Ha tendéncia de permanéncia da acessibilidade apresentada em relacdo a
ciclomobilidade;

v' Com o aumento do transito e congestionamentos, ha predisposi¢do da piora na
acessibilidade por modo motorizado;

v' Com o Projeto Ponte de Guaratuba, existe propenséo a melhorar a acessibilidade
dos pontos turisticos em Prainha e Cabaraquara;

v' Ha tendéncia de permanéncia da baixa acessibilidade dos locais de ecoturismo.

3.2.3.4 Acessibilidade local

Em relacdo ao transporte motorizado, o sistema viario foi segregado para a
realizacdo dos inventarios em vias principais (Estruturais, Arteriais, Principais, Especiais e
Coletoras) e locais. No que tange a classificacdo atual, as Vias de Estruturacdo sao
caracterizadas pelas rodovias BR-376 e PR-412. As Vias Arteriais, cuja finalidade é
concentrar o trafego e ligar os distritos e bairros, sdo exemplificadas pela Avenida Parana,
pelas vias do binario proposto como continuidade da avenida e pelo anel de ruas nos bairros
Cohapar e Canela. As Vias Principais, que tém finalidade de interligar os bairros e séo de
mao dupla, constituem-se por: Avenida Minas Gerais, Rua Apucarana e Avenida Agua
Verde. As Vias Especiais, que se destacam pelo projeto urbano paisagistico, englobam:
Avenida Damido Botelho de Souza, Avenida Atlantica, Avenida Visconde do Rio Branco e
Avenida S&o Paulo. Por fim, vias coletoras e locais encerram a malha viaria do municipio,
sendo que estradas rurais ndo recebem uma classificacdo especifica, ficando
subentendidas como vias locais.

No geral, as vias principais se distribuem ao longo da cidade e s&o pavimentadas,
representando em torno de 24% das vias do tecido urbano, estruturando o trafego central
e dando suporte ao movimento pedonal. Movimento feito no sentido bairros-Centro pelo
inicio da manha e Centro-bairros no final da tarde. As ocupac¢des mais recentes (nos bairros
Carvoeiro, Mirim e Jicara) em geral ndo contam com estruturagao por vias principais, mas

sim uma densificacdo de vias locais sem a infraestrutura adequada.
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No que tange o transporte publico, o mapa de isécronas da FIGURA 3.22,
elaborado considerando a distancia maxima de caminhada até o ponto de 500 m, mostra
gue diversas areas ficam sem atendimento, com uma parcela significativa da populacao
estando excluida do atendimento basico de transporte. Alguns bairros inteiros ndo séo
abrangidos, como Caieiras, Esperanca e Jicara, no perimetro urbano continuo, e Prainha e
Cabaraquara, do outro lado da baia. J4 para as localidades rurais, Guaratuba né&o
apresenta atualmente nenhuma opcao de transporte publico, o que prejudica o acesso dos
moradores dessas areas aos servi¢os disponiveis apenas no meio urbano, uma situacao
comum para municipios com areas rurais.

Em relacdo aos principais Polos Geradores de Viagens (PGVs) cotidianos, a
infraestrutura de transporte publico abrange a maior parte das localidades, excluindo
somente os locais na Avenida Atlantica, Avenida Parand e os acessos ao ferry boat
(FIGURA 3.23).
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FIGURA 3.22 — ABRANGENCIA DO TRANSPORTE PUBLICO — BAIRROS
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FIGURA 3.23 — ABRANGENCIA DO TRANSPORTE PUBLICO — PGVs COTIDIANOS
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Em relacdo a ciclomobilidade, constatou-se a baixa abrangéncia e conexdo da
malha existente. A infraestrutura é apenas encontrada na regido da Praia Central, em um
pequeno trecho da Praia Brejatuba e na Avenida Parana. Portanto, quase todos os bairros
interiores e mais afastados ndo possuem a infraestrutura adequada para atender a
demanda dos movimentos diarios. O maior fluxo de ciclistas, através da pesquisa Origem-
Destino, foi identificado nos sentidos Mirim-Centro, Picarras-Centro e Carvoeiro-Centro. A
malha cicloviaria também n&o atende a maior parte dos PGVs (FIGURA 3.24).

Através da Pesquisa da Ciclomobilidade e dos inventarios fisicos, foi possivel
constatar o anseio da populacdo e necessidades locais: mais infraestrutura cicloviaria,

adequacao da infraestrutura existente, sinalizacéo viaria e seguranca de transito.
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FIGURA 3.24 — ABRANGENCIA DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA —PGVs COTIDIANOS
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A locomocao pedonal é mais frequente perante os deslocamentos internos em
bairros e € realizada, muitas vezes, em calcadas que ndo possuem revestimentos e que
apresentam mato alto e residuos solidos. Também se constatou que uma pequena
proporcao das calcadas apresenta piso tatil e rampa de acessibilidade. Os bairros que
apresentam maior quantidade de falta de calcamento sdo, em ordem: Jicara, Cidade
Balnearia de Brejatuba, Carvoeiro, Barra do Sai e Prainha. Ao total, 73% das cal¢cadas nao

apresentam revestimento (TABELA 3.2).

TABELA 3.2 — FALTA DE CALCAMENTO POR BAIRRO

Bairro Total de calgadas Calgad.as sem % CaIgaFI as sem
revestimento revestimento
Barra do Sai 4.136,47 m 3.806,95 m 92,03%
Brejatuba 35.235,63 m 20.344,44 m 57,74%
Caieiras 3.539,13 m 2.631,81m 74,36%
Canela 10.085,47 m 6.437,16 m 63,83%
Carvoeiro 24.953,05 m 23.416,56 m 93,84%
Centro 40.089,41 m 10.826,67 m 27,01%
Cidade Balnearia de Brejatuba 7.489,27 m 7.369,86 m 98,41%
Cohapar 22.504,72 m 10.843,05 m 48,18%
Coroados 53.176,24 m 45.965,35m 86,44%
Eliana 15.893,58 m 12.286,89 m 77,31%
Esperanca 15.260,38 m 10.645,95 m 69,76%
Figueira 16.067,65 m 8.968,19 m 55,82%
Jicara 13.188,48 m 13.093,16 m 99,28%
Mirim 30.484,54 m 27.453,83 m 90,06%
Nereidas de Guaratuba 32.669,45 m 29.151,70 m 89,23%
Picarras 25.328,96 m 19.242,01 m 75,97%
Prainha 7.635,57 m 7.009,16 m 91,80%
Total 357.738,00 m 259.492,74 m 72,54%

Fonte: FUPEF (2021).

b) Cenario Tendencial

Frente a dindmica de desenvolvimento do municipio, a tendéncia, a partir da
expansdo urbana, € de que o municipio passe a ter cada vez mais areas que nao sao
abrangidas pelo sistema de transporte publico e infraestrutura cicloviaria. Algumas

postulacdes em relacdo a propensao da acessibilidade local séo:
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v/ Ha tendéncia de aumento das vias pavimentadas que dao acesso aos bairros de
Guaratuba, no que tange o deslocamento por modo motorizado;

v" Com o aumento do transito e congestionamentos, ha predisposi¢cdo da piora na
acessibilidade por modo motorizado;

v' Ha tendéncia de aumento da quantidade de calcadas com revestimento, no que
diz respeito ao deslocamento pedonal;

v' Existe propensdo ao aumento da ocupacdo informal e, consequentemente,
reducdo da acessibilidade por todos os modais, dada a falta de infraestrutura em
tais ampliacdes da ocupacéo;

v" Com a expansao urbana, ha tendéncia de reducdo da acessibilidade por
transporte publico;

v' Com a ampliacao horizontal do tecido urbano, existe predisposicdo do aumento
dos deslocamentos longos;

v' Ha tendéncia de continuidade da inexisténcia de infraestrutura cicloviaria, no que
tange a ciclomobilidade;

v h& predisposicdo do aumento da ocupacdo em Prainha e Cabaraquara,
intensificando a segregacéo do perimetro urbano;

v" no caso da implantacao da Ponte de Guaratuba, ocorrera a integracao da cidade
e melhoria na acessibilidade, principalmente no que tange o transporte

motorizado.

3.2.3.5 Orientacgao ao transporte

Conforme a metodologia descrita, o indice de TOD construido para medir o quéo
voltado ao transporte sustentavel € Guaratuba, € apresentado sumariamente nos
resultados sobre a malha de 150 x 150 m do perimetro urbano e no entorno da Avenida 29
de Abril.

a) Cenario Atual
Os primeiros resultados do indice TOD é apresentado na FIGURA 3.25, sendo que

os locais mais bem pontuados no indice se encontram proximos a area central e aos

subcentros de comércio e empregos identificados, sendo estes quase todos compreendidos
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pelo trajeto da linha Barra do Sai-Mirim, com excecdo de dois: Damido/Canela e Avenida
Parand/Esperanca. Os piores resultados sdo aqueles localizados nas bordas do perimetro
urbano e da ocupacdao, por¢des pouco densas e diversificadas, sofrendo também com falta
de acesso ao transporte publico. Sdo exemplos de casos mais criticos 0s extremos de
bairros como Mirim, Carvoeiro, Nereidas, Jicara e Coroados, além da totalidade do bairro

Prainha, separado do restante pela travessia da baia.

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

62



?
¢
‘

GUARATUBA

PREFEITURA MUNICIPAL

?& fupef

Fundacao de Pesquisas Florestais do Parand

FIGURA 3.25 — INDICE DE TOD CALCULADO NA MALHA DE 150X150 M
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Ja para o segundo caso, o recorte de 800 m em torno da Avenida 29 de Abril, foi
feito um calculo Gnico, resultando num indice de TOD de 0,44. A FIGURA 3.26 traz o recorte
com a identificacdo das edificagBes e seus usos (no pavimento térreo). O valor mais baixo
do que algumas quadriculas da malha, mesmo mais distantes, provém de uma relativizacédo
gue ocorre pela estandardizacdo de uma grande area com valores diferentes. Na area
central, a medida é mais acurada pela maior precisdo dos dados, sendo propriamente a
area sobre a qual os cenérios tendencial e projetado trabalhardo também com mais

detalhamento.
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FIGURA 3.26 — RECORTE CENTRAL DE TOD COM EDIFICACOES POR USO NO TERREO
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Com base nos dois indices calculados, as areas com maior pontuagao e que pesam
o valor no Centro sdo as quadras do entorno das vias 29 de Abril, Ponta Grossa, José
Nicolau Abagge e Vieira dos Santos, além das quadras proximas ao centro historico da
cidade. Dentre as dimensodes, diversidade, densidade e desenvolvimento estdo mais
relacionadas ao planejamento urbano como um todo, enquanto questbes de design,
distancia ao transporte, demanda gerida e destinos acessiveis se associam aos aspectos

de qualidade do transporte ativo e do transporte publico.

b) Cenario Tendencial

Considerando os indicadores calculados tanto para a malha geral do perimetro
urbano quanto para o entorno da Avenida 29 de Abril e a dindmica historica e atual do

municipio, algumas postulacdes acerca das tendéncias do tema séo:

v’ existe propensdo a expansao horizontal da ocupacdo, com uma verticalizacdo e
ocupacéao de vazios em menor ritmo, seguindo o crescimento populacional;

v' ha tendéncia de mistura de usos em torno de vias asfaltadas e com mais
movimento;

v/ ainexisténcia de infraestrutura cicloviaria tende a continuar excluindo a bicicleta
do desenvolvimento da cidade;

v’ a precariedade e baixa cobertura das calcadas tende a continuar e até a
aumentar, dada a quantidade de passeios com residuos e mato alto, também
excluindo o pedestre do desenvolvimento, 0 que pode ser cada vez mais critico
conforme a populagédo envelhece e aumenta a propor¢cdo de pessoas com
mobilidade reduzida;

v' as quadras das areas de ocupacdo formal tendem a seguir o desenho dos
loteamentos, enquanto na ocupacéao informal ocorre uma expansao desordenada;

v/ as areas mais densamente ocupadas por habitantes permanentes tendem a ser
os bairros mais afastados do Centro, contrastando com edificacdes usadas na
temporada e vazios urbanos junto aos destinos mais procurados nas
movimentagoes;

v/ 0s empregos tendem a se acumular nas areas de mistura de usos;
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v' ndo ha tendéncia de expansao do itinerario do transporte publico ou de novas
linhas, mantendo o raio de atendimento;

v' ha propensao para a ndo compatibilizacdo das vias consideradas principais no
sistema viario e seu real uso;

v' ha tendéncia de intensificacdo de movimento a atravessar e cortar o Centro
com a finalizacdo da Ponte Guaratuba, criando barreiras para pedestres e
ciclistas, ao mesmo tempo em que atrai a mistura de usos e densificacdo nas vias
gue receberéo o fluxo;

v/ 0s estacionamentos restritos tendem a continuar em pouca quantidade, havendo
ainda diminuicdo dos estacionamentos limitados pela degradacéo da sinalizagéo;

v' ha tendéncia de instalacdo de novos paraciclos, como projeto existente,
aumentando o indicador desse elemento;

v ndo ha propensao de novos limitadores de velocidade que restrinjam o0s
condutores e evitem acidentes com pedestres e ciclistas e em esquinas perigosas;

v 0s vazios urbanos tendem a diminuir num ritmo mais lento, sendo

acompanhados também pelo desuso de edificacdes existentes.

c) Cenario Projetado

Pretende-se que a densificacéo e a expanséo da urbanizacdo sejam orientadas ao
transporte, aproveitando a infraestrutura urbana existente, com devidas melhoras para
priorizar o transporte ativo e o transporte publico. Alguns aspectos ndo sédo diretamente
atendidos pelo plano de mobilidade, como a densidade e a diversidade, a mistura de usos
e o0 tamanho das quadras. Porém, espera-se que alguns indicadores sejam melhorados
para conceber uma cidade conforme os principios de TOD, principalmente na area central,
onde almeja-se que o favorecimento do pedestre e do ciclista sejam guias centrais para
criar um entorno agradavel, combinado com expansao e maior abrangéncia das redes
cicloviaria e de transporte publico no municipio, como ja mencionado.

Assim, espera-se que no Centro mais calcadas, vias ciclaveis e paraciclos sejam
acompanhados de restricbes aos estacionamentos de veiculos e elementos redutores de
velocidade, junto a modificagBes no sistema viario que contribuam para essa conjuntura.
Nos demais subcentros, almeja-se que 0s mesmos aspectos sejam atendidos no

seguimento, em menor intensidade.
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3.2.3.6 Acesso ao municipio

O acesso rodoviario para Guaratuba se resume em duas alternativas, sendo uma
ao norte pela Rodovia PR-412, utilizando a travessia da baia, e outra ao sul, também pela
PR-412. A alternativa ao norte consiste na rota de rodovias que parte de Curitiba, a partir
da BR-277, a qual se ligam a PR-508, em Matinhos, e a PR-407, em Pontal do Parana,
estas iniciando na PR-412. Ja o acesso sul adentra Garuva, em Santa Catarina, tornando-
se a SC-417, a qual se conecta a BR-376 / BR-101, que segue para Curitiba em um sentido
e para o litoral de Santa Catarina no outro. A BR-376 inclusive atravessa o municipio de
Guaratuba na Serra do Mar, margeando o vale do Rio Sdo Jodo. Também ligada a esse
acesso sul da PR-412, a PR-808 (Avenida Sai Mirim) da acesso a Itapo4, em Santa
Catarina.

A entrada ao sul da PR-412, via Coroados, possui uma maior representatividade
no acesso ao municipio, sendo responsavel por aproximadamente 60% do fluxo, tanto no
periodo cotidiano como no de sobredemanda.

O acesso ao norte via ferry boat apresenta insatisfacdo dos usuérios devido ao
tempo de espera para a travessia e as grandes filas formadas no acesso. Dos entrevistados
na Pesquisa de Satisfacdo do ferry boat, 57% avaliou o tempo de espera como ruim ou
péssimo. A insatisfacdo também foi observada em relacdo ao preco da tarifa, 56% dos
entrevistados consideraram como ruim ou péssima, fato verificado principalmente frente ao
recente aumento do valor da tarifa. Cabe ressaltar que ha a intencdo de implantacdo da
Ponte de Guaratuba, projeto esse visto de forma otimista pelos moradores locais, turistas
e populacédo em transito.

A PR-412 também se caracteriza em um acesso ao Porto de Paranagua a partir de
Santa Catarina, assim, ha um fluxo de veiculos de carga passando por Guaratuba. Isso se
configura em um conflito viario, uma vez que esse transito pesado atravessa a area central
da cidade e outras por¢des urbanizadas, gerando problemas como ruido, poluicdo e embate
com o transito local e de turistas em direcédo aos balnearios.

O acesso ao municipio também é realizado via sistema de transporte intermunicipal
rodoviario. Esse tem destaque no acesso de turistas em época de veraneio, principalmente
de Curitiba e de cidades de Santa Catarina e Rio Grande do Sul. A linha de abrangéncia

metropolitana que conecta Guaratuba a Paranagua, via Matinhos e Pontal do Parang,
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também tem um papel importante na integracdo entre os municipios litoraneos, sendo

inclusive a Unica opc¢éao de transporte publico no bairro Prainha.

A propor¢cdo do acesso utilizado por turistas, com base no levantamento da

Secretaria de Turismo em 2012, em relacdo ao transporte intermunicipal rodoviario e

transporte motorizado particular pode ser observado na FIGURA 3.27.

FIGURA 3.27 — MEIO DE ACESSO DOS TURISTAS AO MUNICIPIO

B Acesso por dnibus

B Acesso por automovel
particular

Fonte: Elaborado com base em dados da Secretaria de Turismo, FUPEF (2021).

c) Cenério Tendencial

v

H& uma tendéncia de aumento do acesso por transporte motorizado particular,
tanto em movimentos cotidianos quanto na sobredemanda,;
Ha uma tendéncia no aumento da representatividade do acesso por automovel
particular, em relagéo ao acesso por 6nibus intermunicipal,

Ha uma tendéncia de aumento das filas no acesso por ferry boat.

d) Cenério Projetado Global da Acessibilidade aos Espacos

Para que os cidaddos guaratubanos possam escolher o modo ideal para seus

deslocamentos diarios, € necessario que haja a disponibilidade de meios, ou seja,

infraestrutura adequada, nos locais aonde as pessoas residem e nos PGVs do municipio.
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Em relacdo ao cenario a ser construido no Plano de Mobilidade, algumas

pontuacdes a seguir resumem 0 que se espera para cada modal de transporte:

Transporte motorizado: almeja-se a melhoria da acessibilidade as instituicdes de
ensino, as infraestruturas de salude, aos pontos turisticos e da acessibilidade local como

um todo.

Transporte publico: espera-se que a acessibilidade considere a distancia maxima
de caminhada de 300 m ou 5 minutos, além de estar presente em todos os bairros do

municipio. Almeja-se também a acessibilidade aos locais turisticos.

Transporte pedonal: almeja-se a melhoria nas condicdes de calcamento,
manutencdo da vegetacao e residuos sdlidos, e promocao da acessibilidade as pessoas

com mobilidade reduzida.

Ciclomobilidade: almeja-se que a infraestrutura cicloviaria atenda aos movimentos
cotidianos, dos locais em que as pessoas residem até o acesso aos principais PGVSs.
Espera-se também que a malha auxilie o fomento as potencialidades turisticas. Desse
modo, projeta-se uma infraestrutura cicloviaria com base na demanda da populacéo local,
identificada por meio da Pesquisa da linha de desejo dos ciclistas e considerando assistir

aos principais fluxos de movimento dos ciclistas.

3.2.4 Transito

O transito é um conjunto de deslocamentos didrios que ocorrem nas calgadas e
vias de uma localidade e que se apresenta na forma de fluxo de pedestres e veiculos. O
transito ndo é apenas uma questao técnica, mas também social e politica, diretamente
ligada as caracteristicas locais. Para entender o transito € necessario analisar os locais de
congestionamento e acidentes, mas também como o transito se forma e qual o interesse e
necessidade das pessoas envolvidas. Assim, faz-se necessario entender o transito, como
as pessoas se comportam na disputa pelo espaco e porque existem conflitos no transito e

circulacao urbana.
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Para a caracterizacdo dos cenarios, foi analisado os seguintes sub-parametros

vinculados ao parametro transito: fluidez e acidentes (pontos criticos).

3.2.4.1 Fluidez

O nivel de servico reflete em geral a fluidez do trafego, a possibilidade de realizar
manobras de ultrapassagem ou de mudanca de faixa, bem como o grau de proximidade
entre veiculos. Assim, quanto menor o fluxo de veiculos, melhor a qualidade de operacao.
Do contrario, quanto mais o fluxo se aproxima da capacidade da via, pior sera seu o nivel
de servico (NS), pois, maior é a probabilidade de ocorrerem congestionamentos.

O HCM - Highway Capacity Manual (TRB, 2010), enquadra cada volume de trafego
em rodovias por hora nos niveis de servico de A a F, descritos a seguir:

e Nivel de Servico A: a mais alta qualidade de servi¢co, com trafego em velocidade
definida pelo desejo dos motoristas. S&o raras filas de trés ou mais veiculos e os
atrasos por interferéncias por veiculos lentos sdo inferiores a 35% do tempo de
viagem. Um fluxo total maximo de 490 ucp/h pode ser atingido em condi¢fes ideais.

e Nivel de Servico B: os motoristas podem encontrar filas em 50% do seu tempo de
viagem. Fluxos totais de 780 ucp/h podem ser atingidos em condicfes ideais. E
atrasos sédo inferiores a 55% do tempo de viagem.

e Nivel de Servi¢co C: maiores acréscimos de fluxo, mais frequentes e extensas filas
de veiculos e dificuldades de ultrapassagem. Um fluxo total de 1.190 ucp/h pode ser
acomodado em condicdes ideais e 0s motoristas ndo sao incluidos em filas mais que
70% de seu tempo de viagem.

e Nivel de Servico D: descreve fluxo instavel. A demanda de ultrapassagem é
elevada, mas a sua capacidade se aproxima de zero. Filas de 5 e 10 veiculos séo
comuns. Os motoristas sdo suscetiveis a filas perto de 80% de seu tempo. Um fluxo
total de 1.830 ucp/h pode ser acomodado em condic¢des ideais.

e Nivel de Servigo E: percentagem de tempo em filas € maior que 80% Praticamente
nao ha manobras de ultrapassagem e o maior fluxo total € da ordem de 3.200 ucp/h.
As condic¢des de operacdo sao instaveis e de dificil previséao.

e Nivel de Servi¢co F: fluxo severamente congestionado, com demanda superior a
capacidade. Os fluxos atingidos sdo inferiores a capacidade e as velocidades sao

muito variaveis.
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O nivel de servico das vias selecionadas para analise de trafego foi avaliado
conforme as diretrizes do Highway Capacity Manual (HCM) (TRB, 2010) através da
velocidade basica das vias, as velocidades medidas em campo e a capacidade estimada

por meio das equacdes do método HCM para vias urbanas.

a) Cenario Atual

O nivel de servico (NS) atual calculado para o trafego cotidiano apresenta
resultados satisfatérios — nivel A e B — ou seja, € caracterizado por movimentos livres, com
velocidades definidas pelo motorista ou com pequenas a médias filas, dependendo do
horario. Os mapas de NS podem ser observados na FIGURA 3.28, para o trafego cotidiano,
na FIGURA 3.29, para o final de semana, e na FIGURA 3.30, para a sobredemanda.

Em relacdo ao trafego de final de semana, foram classificadas como nivel de
servico F algumas vias que dao acesso aos PGVs turisticos: Avenida Damido Botelho de
Souza, Avenida 29 de Abril e Avenida Visconde do Rio Branco. Porém, na sobredemanda,
diversas vias ja atingem o nivel de servico F, incluindo ruas centrais e de acesso ao
municipio. E essa situacdo s6 se agrava nas projecdes do trafego. Nessa categoria, em
determinados horérios, sdo observados congestionamentos consideraveis com grande

atraso no tempo de percurso.
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FIGURA 3.28 — NIVEL DE SERVIGO — TRAFEGO COTIDIANO — ANO DE 2021
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FIGURA 3.29 — NIVEL DE SERVIGO — TRAFEGO FINAL DE SEMANA — ANO DE 2021
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FIGURA 3.30 — NIVEL DE SERVIGO — TRAFEGO SOBREDEMANDA — ANO DE 2021
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Fonte: FUPEF (2021).
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b) Cenario Tendencial

A projecéao do trafego, considerando o vetor de mudanca taxa de crescimento
de veiculos de 5%, o médio prazo do Plano de Mobilidade Urbana — horizonte de cinco

anos — e o longo prazo — horizonte de dez anos, demonstrou que:

v' Para o ano de 2026, algumas vias com NS classificado atualmente como A
passardo a ser B, mas ainda ndo ha restricdo da mobilidade local;
v' Para a projecao em 2031, a Avenida Damido Botelho de Souza e Avenida 29 de

Abril, passam a ter a classificacdo do NS em C ou E.

Nas Classificagfes em C e E os veiculos passam a encontrar dificuldade nos seus
principais movimentos, com aumento do tempo de percurso e um percentual grande de filas
em seus trajetos, prejudicando muito a mobilidade nas horas-pico e provocando
consequéncias na perda de qualidade do transporte publico e no modal cicloviério, ja que
estes precisam se misturar ao trafego de automdéveis e motocicletas.

O NS para o trafego cotidiano projetado para 2026 pode ser observado na FIGURA
3.31; o NS para o trafego cotidiano projetado para 2031 pode ser observado na FIGURA
3.32; 0 NS para o trafego de sobredemanda projetado para 2026 pode ser observado na
FIGURA 3.33; o NS para o trafego de sobredemanda projetado para 2031 pode ser
observado na FIGURA 3.34.
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FIGURA 3.31 — NIVEL DE SERVIGO — TRAFEGO COTIDIANO — ANO DE 2026
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FIGURA 3.32 — NIVEL DE SERVIGO — TRAFEGO COTIDIANO — ANO DE 2031
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FIGURA 3.33 — NIVEL DE SERVIGO — TRAFEGO SOBREDEMANDA — ANO DE 2026
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FIGURA 3.34 — NIVEL DE SERVIGO — TRAFEGO SOBREDEMANDA — ANO DE 2031
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A projecao do trafego, considerando o vetor de mudanca Ponte de Guaratuba e

a projecao de trafego realizada pela ENGEMIN (2019) apontam que:

v' Para o ano de 2026, a Avenida Parana proximo ao trevo (Ponto 3) passa do NS
de A para E, e na continuidade em direcdo a Rotatoria de Coroados de B para F;
v Para o0 ano de 2031, a Avenida Parana proximo ao trevo (Ponto 3) e na
continuidade em direcdo a Rotatdria de Coroados permanece nivel de servi¢co F,

com ou sem o acréscimo de trafego.

Assim, ha alteracdo no nivel de servico nas vias que coincidem com a rota de

trafego pesado (Avenida Parand), podendo ser observado na FIGURA 3.35.

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

81



2| 3

GUARATUBA o fu pef

PREFEITURA MUNICIPAL Fundaggo de Pesquisas Florestais do Parand

FIGURA 3.35 — NIVEL DE SERVICO MODIFICADO EM FUNGAO DO VETOR DE MUDANGCA PONTE
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c) Cenario Projetado

O Highway Capacity Manual contém o0s conceitos basicos, os fatores de
ajustamento necessarios e 0s procedimentos para a determinagcdo dos niveis de servico.
Para graus aceitaveis de congestionamento, as vias expressas e seus elementos auxiliares
(ramos de acesso, se¢Oes de entrecruzamento, vias coletoras/distribuidoras em areas
urbanas e em desenvolvimento) devem, de um modo geral, ser projetadas para atender no
méaximo ao nivel de servigco C (DNIT, 2010).

Portanto, o Cenario Projetado almeja a mobilidade local a longo prazo. Para tanto,
projetam-se estratégias para a Avenida Damido Botelho de Souza e Avenida 29 de Abril, a
fim de atender o trafego cotidiano de longo prazo — ano de 2031.

Em relacdo ao trdfego de sobredemanda de médio e longo prazo, buscam-se
estratégias para as vias que concentram maior volume de trafego para, assim, obter-se
resultado também em vias no entorno. As vias a serem alvo de estratégias sdo, em uma

ordem hierarquica de importancia:

Avenida Damido Botelho de Souza;
Avenida 29 de Abril;

Avenida Parana;

Avenida Visconde do Rio Branco;
Rua Octaviano Henrigue de Carvalho;
Avenida Atlantida;

Avenida do Patriarca;

AN NNV N N NN

Avenida Minas Gerais.

Além do nivel de servigo, foi realizada a microssimulagdo do trafego de alguns
locais a fim de conhecer mais profundamente a situacéao atual e possibilitar a projecéo de

solugdes.

e PONTO 1 -PR-412 X AVENIDA GENERAL AGOSTINHO PEREIRA FILHO

Esse ponto é o cruzamento entre a rodovia PR-412 (Rua Antbnio dos Santos

Miranda/acesso travessia) e a Avenida General Agostinho Pereira Filho, que se transforma
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na Rua Marechal Hermes. Ha presenca das bilheterias da travessia balsa/ferry boat e o
edificio da Policia Militar Rodoviaria, sendo constante a presenca de cones, tambores,
balizadores e outras sinalizagBes temporarias, a depender da movimentacao no acesso a
travessia.

As simulacdes do trafego local, realizadas a partir dos estudos de trafego, séo
apresentadas na sequéncia. A TABELA 3.3 apresenta o resumo para os resultados de
simulacdo do trafego cotidiano; a FIGURA 3.36 mostra o fluxo; a FIGURA 3.37 traz a
densidade; e a FIGURA 3.38 exibe o tempo de atraso para o mesmo trafego. A TABELA
3.4 apresenta o resumo para os resultados de simulacdo do trafego da sobredemanda; a
FIGURA 3.39 mostra a densidade; e a FIGURA 3.40 exp0e tempo de atraso para 0 mesmo
trafego. Por Ultimo, a TABELA 3.5 apresenta o resumo para os resultados de simulacao do
trafego da projecdo 2031; a FIGURA 3.41 exibe a densidade; e a FIGURA 3.42 mostra o

tempo de atraso para o mesmo trafego.

a) Cenério Atual

O fluxo presente nesse cruzamento, para o trafego cotidiano, corre livre e com um
nivel de servico que traduz a boa operabilidade das vias. A bilheteria do ferry boat foi
modelada e ndo proporciona filas representativas para o trafego cotidiano. Porém, o fluxo
de sobredemanda é afetado, apresentando um atraso na viagem dos veiculos, devido ao
aumento do tempo parado, havendo também formacéao de filas. A fila maxima € na Avenida
Airton Cornelsen (Rua Marechal Hermes) na espera do acesso a bilheteria do ferry boat de
22 veiculos. O tempo de atraso de viagem e o tempo parado somado dos veiculos que
trafegam nessa uma hora simulada também aumentam expressivamente, evidenciando
gue a bilheteria € um gargalo para o trafego de sobredemanda, mesmo com a liberagéo de
uma faixa adicional na PR-412 para uma segunda bilheteria.

A via com maior densidade de fluxo e maior tempo de atraso e tempo parado é a
Avenida Airton Cornelsen (Rua Marechal Hermes), que conecta a travessia com o0 entorno

do centro historico da cidade.
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TABELA 3.3 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 1 - COTIDIANO

Densidade

Fila maxima

Fila total

Tempo de atraso
Tempo parado

PR 412

R. MARECHAL HERMES

PONTO 1

PR-412 X AVENIDA GENERAL AGOSTINHO PEREIRA FILHO

0,04
0
0
43,62
32,6
B

B
Fonte: FUPEF (2021).

veic/km

Veic

Veic

seg/km

seg/km

Nivel de servico
Nivel de servico
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FIGURA 3.36 — FLUXO COTIDIANO NO PONTO 1

Ferry boat
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Fonte: FUPEF (2021).

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

86



’ﬁ‘ - £ pef

GUARATUBA

PREFEITURA MUNICIPAL Fundagéo de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 3.37 — DENSIDADE DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 1
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.38 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 1

Ferry boat
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Fonte: FUPEF (2021).
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TABELA 3.4 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 1 - SOBREDEMANDA

veic

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servico

PONTO 1
PR-412 X AVENIDA GENERAL AGOSTINHO PEREIRA FILHO
Fila maxima 22
Fila total 36
Tempo de atraso 774,93
Tempo parado 771,95
PR 412 B
R. MARECHAL HERMES B

Fonte: FUPEF (2021).

Nivel de servico
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FIGURA 3.39 — DENSIDADE DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 1

Ferry boat
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.40 - TEMPO DE ATRASO DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 1

Ferry boat
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Fonte: FUPEF (2021).
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b) Cenario Tendencial

O fluxo tendencial para 2031 também é afetado, apresentando um atraso na viagem
dos veiculos, devido ao aumento do tempo parado e a formacédo de pequenas filas na pior
situacdo de aproximadamente 20 veiculos na Avenida Airton Cornelsen (Rua Marechal
Hermes) e oito veiculos na Avenida Anténio dos Santos Miranda. Porém, para o trafego de
sobredemanda, a tendéncia mostra a formacao de uma fila de 161 veiculos totais ao longo

de uma hora.

TABELA 3.5 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 1 - 2031

PONTO 1
PR-412 X AVENIDA GENERAL AGOSTINHO PEREIRA FILHO

Fila maxima 19 Veic

Fila total 35 Veic

Tempo de atraso 271,54 seg/km

Tempo parado 254,86 seg/km

PR 412 B Nivel de servico
R. MARECHAL HERMES B Nivel de servico

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.41 — DENSIDADE DO FLUXO 2031 NO PONTO 1
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.42 - TEMPO DE ATRASO DO FLUXO 2031 NO PONTO 1
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Fonte: FUPEF (2021).

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

94



GUARATUBA T fu pef

PREFEITURA MUNICIPAL Fundaggo de Pesquisas Florestais do Parand

c) Cenario Projetado

O Cenaério Projetado visa a reducao do atraso de viagem e formacédo de filas no
ponto de conflito diagnosticado. Para tanto, solugdes que facilitam a fluidez do acesso ao
ferry boat sdo vislumbradas. Outra medida a ser adotada é a melhor sinalizacdo dos
movimentos na saida do ferry boat para Guaratuba, principalmente para os veiculos que
saem pelo terminal esquerdo, pois ocorre uma fragmentagcdo, com alguns condutores
transitando pelo acesso direto desse terminal, em vez de usar o principal. O Cenario
Projetado conta com a possibilidade da implantac&o do projeto Ponte de Guaratuba, o qual

auxiliaria em na resolucéo do problema de mobilidade local.

e PONTO 2 - RUA DOUTOR XAVIER DA SILVA X AVENIDA 29 DE ABRIL

O Ponto 2 € um dos principais cruzamentos de Guaratuba, a interseccdo da Rua
Doutor Xavier da Silva, trecho urbano da rodovia PR-412, com a Avenida 29 de Abril, a via
central da cidade. E um cruzamento sinalizado através de semaforo de trés tempos, um
para cada sentido da Rua Doutor Xavier da Silva e um para a Avenida 29 de Abril.

As simulacdes do trafego local, realizadas a partir dos estudos de trafego, séo
apresentadas na sequéncia. A TABELA 3.6 apresenta o resumo para os resultados de
simulacdo do trafego cotidiano; a FIGURA 3.43 mostra o fluxo; a FIGURA 3.44 exibe a
densidade; e a FIGURA 3.45 mostra o tempo de atraso para o mesmo trafego. A TABELA
3.7 apresenta o resumo para os resultados de simulacao do trafego da sobredemanda; a
FIGURA 3.46 expbe a densidade; e a FIGURA 3.47 apresenta o tempo de atraso para o
mesmo trafego. Por ultimo, a TABELA 3.8 mostra o resumo para os resultados de simulacao
do trafego da projecdo 2031; a FIGURA 3.48 traz a densidade; e a FIGURA 3.49 exibe o

tempo de atraso para o0 mesmo trafego.
d) Cenario Atual
O trafego cotidiano da intersecdo do Ponto 2 ndo apresenta problemas com a

fluidez. O nivel de servigo € A na Avenida 29 de Abril € B na Rua Doutor Xavier da Silva.

As vias apresentam um pequeno tempo de atraso e tempo de espera por conta da presenca
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dos seméaforos. A Rua Doutor Xavier da Silva € a via que apresenta a maior formacéao de
filas, sendo, mesmo assim, muito pequena, em média de dois veiculos.

Na sobredemanda, entretanto, o cruzamento toma propor¢des caodticas. Por ser
uma via comercial e turistica, bem como por permitir acesso aos principais PGVs turisticos,
a Avenida 29 de Abril alcanca um atraso de dez vezes o tempo de viagem, com fila de 38
veiculos. A Rua Doutor Xavier da Silva, que também da acesso aos principais locais
turisticos e a diversas localidades da cidade, também exibe filas e tempo de atraso da
mesma magnitude. O nivel de servi¢o para ambas as vias foi calculado em F nessa projecéo

de sobredemanda.

TABELA 3.6 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 2 - COTIDIANO

PONTO 2
RUA DOUTOR XAVIER DA SILVA X AVENIDA 29 DE ABRIL

Densidade 0,1 veic/km

Fila maxima 2 veic

Fila total 4 veic

Tempo de atraso 77,94 seg/km

Tempo parado 69,37 seg/km

AV. 29 DE ABRIL A Nivel de servico
R. DR. XAVIER DA SILVA B Nivel de servico

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.43 — FLUXO COTIDIANO NO PONTO 2
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.44 — DENSIDADE DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 2
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.45 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 2
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Fonte: FUPEF (2021).
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TABELA 3.7 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 2 - SOBREDEMANDA

Fila maxima

Fila total

Tempo de atraso
Tempo parado

AV. 29 DE ABRIL

R. DR. XAVIER DA SILVA

PONTO 2

RUA DOUTOR XAVIER DA SILVA X AVENIDA 29 DE ABRIL

40
106
770,39
766,01
F

F
Fonte: FUPEF (2021).

veic

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servico
Nivel de servico
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FIGURA 3.46 — DENSIDADE DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 2
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.47 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 2
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Fonte: FUPEF (2021).
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b) Cenario Tendencial
O fluxo tendencial para 2031 nao € afetado, apresentando um pequeno atraso na

viagem dos veiculos e tempo parado por conta da presenca dos controladores de trafego.

A fila maxima € na Avenida 29 de Abril e € composta por oito veiculos.

TABELA 3.8 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 2 - 2031

PONTO 2
RUA DOUTOR XAVIER DA SILVA X AVENIDA 29 DE ABRIL

Fila maxima 8 veic

Fila total 14 veic

Tempo de atraso 113,38 seg/km

Tempo parado 92,66 seg/km

AV. 29 DE ABRIL A Nivel de servico
R. DR. XAVIER DA SILVA B Nivel de servigo

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.48 — DENSIDADE DO 2031 COTIDIANO NO PONTO 2
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.49 — TEMPO DE ATRASO DO 2031 COTIDIANO NO PONTO 2
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Fonte: FUPEF (2021).

c) Cenario Projetado

O Cenario Projetado prevé a reestruturacao dos sentidos das vias da area central
do municipio em uma escala macro, afetando as ruas envolvidas nessa intersecao. Por ser
uma area central, turistica e com muito comércio, almeja-se incentivar o transporte ativo e

proporcionar um ambiente agradavel aos moradores locais e turistas, incentivando ainda
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mais as atividades nessa regido e reduzindo assim o fluxo de carros exacerbado no periodo

de sobredemanda.

e PONTO 3 - ROTATORIA AVENIDA PARANA

O cruzamento do Ponto 3 esté localizado em um trecho curvo do tracado urbano
da PR-412, possuindo seis acessos, com a movimentacao ocorrendo preferencialmente da
Avenida Parana (B) para a Rua Doutor Xavier da Silva, sendo esses acessos classificados
como vias arteriais. Diferentemente das outras rotatérias da cidade, este cruzamento ndo
tem uma &rea circular caracteristica de uma rotatoria: a movimentagdo continua da rodovia
€ mantida e as algas secundarias, de m&o Unica circular, sdo ordenadas pela rotatoria.

As simulacdes do trafego local, realizadas a partir dos estudos de trafego, séo
apresentadas na sequéncia. A TABELA 3.9 apresenta o resumo para os resultados de
simulac@o do trafego cotidiano; a FIGURA 3.50 mostra o fluxo; a FIGURA 3.51 expbe a
densidade; e a FIGURA 3.52 traz o tempo de atraso para o mesmo trafego. A TABELA 3.10
mostra o resumo para os resultados de simulacao do trafego da sobredemanda e a FIGURA
3.53 traz a densidade. Por ultimo, a TABELA 3.11 apresenta o resumo para os resultados
de simulacéo do trafego da projecao 2031; a FIGURA 3.54 mostra a densidade; e a FIGURA

3.55 exibe o tempo de atraso para o mesmo trafego.

a) Cenario Atual

No cenario atual, o fluxo de veiculos na rotatdria, em termos de fluidez, ndo se
caracteriza um problema. O nivel de servico das vias foi calculado e caracterizado como B
e a fila maxima se apresenta na Avenida Parana e na Doutor Xavier da Silva — seis veiculos.
O tempo de atraso se deve a parada dos veiculos nas demais vias para acessar a
“rotatéria”. Cabe ressaltar que os veiculos na via principal que corta a rotatéria ndo param,
deixando a movimentacao circular em segundo plano. Apesar de ndo apresentar problemas
com a fluidez no periodo cotidiano, o cruzamento é caracterizado como um ponto critico de
acidente em decorréncia de sua complexidade, do trafego com velocidades elevadas na via
principal e da falta de sinalizagdo adequada.

A sobredemanda simulada apresenta situagdo critica de fluxo totalmente

engarrafado com filas maximas de 46 veiculos na Rua Antdnio Alves Correia, para quem
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vem do Centro, e da mesma ordem de grandeza na Rua Doutor Xavier da Silva. O trafego

na Avenida Parana e Doutor Xavier da Silva alcanca o nivel de servico F.

TABELA 3.9 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 3 - COTIDIANO

Densidade

Fila maxima

Fila total

Tempo de atraso

Tempo parado

AV. PARANA

R. ANTONIO ALVES CORREIA
R. DR. XAVIER DA SILVA

PONTO 3
ROTATORIA AVENIDA PARANA
0,15
6
66
101,69
59,44

Fonte: FUPEF (2021).

veic/km

veic

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servico
Nivel de servico
Nivel de servico
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FIGURA 3.50 — FLUXO COTIDIANO NO PONTO 3
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.51 — DENSIDADE DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 3
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.52 - TEMPO DE ATRASO DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 3
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Fonte: FUPEF (2021).

TABELA 3.10 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 3 - SOBREDEMANDA

Fila maxima

Fila total

Tempo de atraso

Tempo parado

AV. PARANA

R. ANTONIO ALVES CORREIA
R. DR. XAVIER DA SILVA

PONTO 3
ROTATORIA AVENIDA PARANA
46
216
306,89
222,19
F
B

C
Fonte: FUPEF (2021).

veic

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servico
Nivel de servigo
Nivel de servigo
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FIGURA 3.53 — DENSIDADE DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 3

86
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Fonte: FUPEF (2021).
b) Cenario Tendencial
Na Rotatéria da Avenida Parand, o cenario tendencial, considerando o horizonte

temporal de 2031, ndo apresenta situacdes agravantes em relacdo ao cenario atual,

havendo apenas um ligeiro aumento no tempo de atraso das viagens.
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TABELA 3.11 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 3 - 2031

PONTO 3
ROTATORIA AVENIDA PARANA

Fila maxima 6 veic

Fila total 70 veic

Tempo de atraso 170,65 seg/km

Tempo parado 86,48 seg/km

AV. PARANA B Nivel de servigo
R. ANTONIO ALVES CORREIA B Nivel de servico
R. DR. XAVIER DA SILVA B Nivel de servigo

Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 3.54 — DENSIDADE DO FLUXO 2031 NO PONTO 3
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.55 —-TEMPO DE ATRASO DO FLUXO 2031 NO PONTO 3
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Fonte: FUPEF (2021).

c) Cenério Projetado

Para a intersecdo em questdo, almeja-se a reordenacdo dos movimentos,
diminuindo a quantidade de acessos e proporcionando um formato mais tradicional e
sistematizado, a fim de melhorar a fluidez, a visibilidade e a seguranca dos movimentos.
Pretende-se atuar nas questdes de visibilidade também por meio da iluminacdo e da
orientacdo dos movimentos através de sinalizag&o indicativa. A rotatéria também ira compor
uma restruturacdo de escala macro do trafego central, visto sua importancia na composicao

de rotas junto a importantes concentracdes de comércio no Centro, no Cohapar, no

Esperancga e no Brejatuba.
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e PONTO 5 - ROTATORIA COROADOS

A Rotatoria Coroados é um trevo rodoviario que centraliza a PR-412, a Avenida
Visconde do Rio Branco, a Avenida Manaus (continuacdo da Avenida Parand), a Avenida
Minas Gerais e algumas vias locais (Avenida dos Navegantes e Rua Sambaqui). A rotatoria
esta inserida em um dos principais acessos ao municipio.

As simulacdes do trafego local, realizadas a partir dos estudos de trafego séo
apresentadas a seguir. A TABELA 3.12 exibe o resumo para os resultados de simulacdo do
trafego cotidiano; a FIGURA 3.56 mostra o fluxo; a FIGURA 3.57 apresenta a densidade; e
a FIGURA 3.58 expde o tempo de atraso para o mesmo trafego. A TABELA 3.13 apresenta
0 resumo para os resultados de simulacéo do trafego da sobredemanda; a FIGURA 3.59
mostra a densidade. Por ultimo, a TABELA 3.14 apresenta 0 resumo para os resultados de

simulacdo do trafego da projecéo 2031.

a) Cenario Atual

A rotatdria, em situacao cotidiana, ja apresenta trafego consideravel e, mesmo que
o0 nivel de servico nas vias principais tenha sido calculado em A, a fila maxima na al¢a entre
a Rodovia Maximo Jamur e Avenida Manaus chegou a 11 veiculos. Porém, a
sobredemanda é desordenada, o fluxo chegando a parar e o nivel de servico na Rodovia
Méaximo Jamur e Avenida Manaus passando para D e F, respectivamente. A Avenida
Visconde do Rio Branco, a Rodovia Maximo Jamur e a Avenida Manaus passam a

apresentar filas da ordem de 40 veiculos.

TABELA 3.12 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 5 - COTIDIANO

PONTO 5
ROTATORIA COROADOS

Fila maxima 11 veic

Fila total 58 veic

Tempo de atraso 113,4 seg/km

Tempo parado 46,96 seg/km

ROD. MAXIMO JAMUR B Nivel de servigo
AV. MANAUS A Nivel de servico
AV. MINAS GERAIS A Nivel de servico
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AV. VISCONDE DO RIO BRANCO A Nivel de servigo
Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 3.56 — FLUXO COTIDIANO NO PONTO 5
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.57 — DENSIDADE DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 5
Rotatoria Coroados
// B
y 4 ;
&/ s
L b g
;'E\"‘ h | B :;;;';/
! et
i N
L | ’:): _
|\ j — ocO
) . ’, do 0 B(a
& 4
/N Sy e
i Maximo Jam\“/ S G, S — I A
via e S\
0d01_,3//,/ i 52 \\ \\\\
el | ||
T |
. M
&‘? // //;///
O oo |pensidade Simutada (Cor)
¥ wﬂ/f’ /= 0a20
s /#}7 / 20240
Y 403 60
< f //f p 60 a 80
,//,rf// B 502 100
] [/ B 100: 120
20m // /f/// B 120 1.7975%+308

TABELA 3.13 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 5 - SOBREDEMANDA

Fila maxima

Fila total

Tempo de atraso
Tempo parado

ROD. MAXIMO JAMUR
AV. MANAUS

AV. MINAS GERAIS

AV. VISCONDE DO RIO BRANCO

Fonte: FUPEF (2021).

PONTO 5
ROTATORIA COROADOS
40
172
214,87
134,6

O @ M

Fonte: FUPEF (2021).

veic

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servigo
Nivel de servigo
Nivel de servico
Nivel de servigo
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FIGURA 3.58 — DENSIDADE DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 5
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Fonte: FUPEF (2021).

b) Cenério Tendencial

Apesar de os niveis de servico das vias que desembocam na rotatéria terem sido
caracterizados em A e B, para o cenario tendencial a operabilidade se apresenta
comprometida. O fato pode ser explicado devido ao nivel de servi¢o ser calculado apenas

com os automoveis motorizados sendo que, no local, ha uma expressiva circulacdo de
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bicicletas. As filas chegam a ordem de 30 veiculos nas principais vias e o fluxo se estagna

nas situacdes mais criticas.

TABELA 3.14 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 5 - 2031

PONTO 5
ROTATORIA COROADOS
Fila maxima 30 veic
Fila total 155 veic
Tempo de atraso 262,11  seg/km
Tempo parado 189,35 | seg/km
ROD. MAXIMO JAMUR B Nivel de servigo

AV. MANAUS Nivel de servico
AV. MINAS GERAIS

AV. VISCONDE DO RIO BRANCO

Nivel de servico

> > r

Nivel de servico
Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.59 — DENSIDADE DO FLUXO 2031 NO PONTO 5
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Fonte: FUPEF (2021).

c) Cenério Projetado

O Cenério Projetado almeja a estruturagédo de saidas secundarias, aliviando o fluxo
na rotatoria, tanto para veiculos motorizados quanto para ciclistas. Também ha a

necessidade de melhorar a sinalizacéo viaria, otimizando a eficiéncia da estrutura em rotula.

e PONTO 7 - AVENIDA DAMIAO BOTELHO DE SOUZA X AVENIDA DO
PATRIARCA

O Ponto 7 € formado pela intersecao da via principal, Avenida Dami&do Botelho de

Souza, com as vias locais: Avenida do Patriarca e Avenida llha das Garcas. A preferéncia
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da movimentacao é na continuidade da Avenida Damido Botelho de Souza, caracterizando
o local como um ponto de curva desta avenida com trés intersecoes.

As simulacdes do trafego local, realizadas a partir dos estudos de trafego, séo
dadas no seguimento. A TABELA 3.15 apresenta o resumo para os resultados de simulacao
do trafego cotidiano; a FIGURA 3.60 traz o fluxo; a FIGURA 3.61 mostra a densidade; e a
FIGURA 3.62 exibe o tempo de atraso para o mesmo trafego. A TABELA 3.16 mostra o
resumo para os resultados de simulacdo do trafego da sobredemanda; a FIGURA 3.63
expbe a densidade; e a FIGURA 3.64 traz o tempo de atraso para o mesmo trafego. Por
altimo, a TABELA 3.17 apresenta o resumo para os resultados de simulacdo do trafego da
projecdo 2031; a FIGURA 3.65 mostra a densidade; e a FIGURA 3.66 expfe o tempo de

atraso para o mesmo tréfego.

a) Cenario Atual

O Cenério Atual para o periodo cotidiano apresenta a densidade de fluxo mais
elevada na Avenida Damido Botelho de Souza, com destaque para a presenca elevada de
bicicletas. O trafego cotidiano ndo apresenta problemas em relacéo a fluidez. Porém, o local
€ um dos pontos de incidéncia de acidentes, o que se explica pela abertura a muitos
movimentos e pela falta de sinalizacdo vertical e horizontal no local. O trafego de
sobredemanda acentua a presenca de veiculos motorizados, principalmente devido ao fato
de a Avenida Damido Botelho de Souza proporcionar acesso a locais turisticos. O nivel de

servico passa a ser F, caracterizando um congestionamento critico.

TABELA 3.15 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 7 - COTIDIANO

PONTO 7

AVENIDA DAMIAO BOTELHO DE SOUZA X AVENIDA DO PATRIARCA
Densidade 0,25 veic/km
Fila maxima 3 veic
Fila total 12 veic
Tempo de atraso 91,36 seg/km
Tempo parado 53,78 seg/km
AV. DAMIAO BOTELHO DE SOUZA B B Nivel de servigo
AV. PATRIARCA A A Nivel de servico
AV. ILHA DAS GARCAS A Nivel de servigo

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.60 — FLUXO COTIDIANO

NO PONTO 7
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Fonte: FUPEF (2021).

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

121



)¢

GUARATUBA

PREFEITURA MUNICIPAL

iﬁ fupef

Fundacso de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 3.61 — DENSIDADE DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 7
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Fonte: FUPEF (2021).

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

122



)

GUARATUBA

PREFEITURA MUNICIPAL

5‘2 fupef

Fundacao de Pesquisas Florestais do Parand

FIGURA 3.62 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 7
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Fonte: FUPEF (2021).
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TABELA 3.16 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 7 - SOBREDEMANDA

PONTO 7

AVENIDA DAMIAO BOTELHO DE SOUZA X AVENIDA DO PATRIARCA

Fila maxima

Fila total

Tempo de atraso

Tempo parado

AV. DAMIAO BOTELHO DE SOUZA B
AV. PATRIARCA A

AV. ILHA DAS GARCAS

66
88
357,82
302,97

Fonte: FUPEF (2021).

veic

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servico
Nivel de servico
Nivel de servico
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FIGURA 3.63 — DENSIDADE DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 7
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.64 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 7
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Fonte: FUPEF (2021).
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b) Cenario Tendencial
A simulagéo para 2031 apresentou um ligeiro aumento no tempo de atraso da

intersecdo, com um aumento acentuado na quantidade de fila. Assim, no horizonte temporal

€ possivel constatar tendéncia de diminuicdo da fluidez geral no cruzamento em questao.

TABELA 3.17 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 7 - 2031

PONTO 7
AVENIDA DAMIAO BOTELHO DE SOUZA X AVENIDA DO PATRIARCA

Fila maxima 15 veic

Fila total 57 veic

Tempo de atraso 161,82 seg/km

Tempo parado 140,78 seg/km

AV. DAMIAO BOTELHO DE SOUZA B B Nivel de servico
AV. PATRIARCA A A Nivel de servico
AV. ILHA DAS GARCAS A Nivel de servico

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.65 — DENSIDADE DO FLUXO 2031 NO PONTO 7
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.66 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO 2031 NO PONTO 7
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Fonte: FUPEF (2021).
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c) Cenario Projetado

O Cenério Projetado vislumbra a melhoria na acessibilidade das vias que se
conectam através de reestruturacdo geométrica, bem como a segregacédo do trafego de

veiculos motorizados em relacéo ao trafego de bicicletas.

e PONTO 8 - AVENIDA DAMIAO BOTELHO DE SOUZA X RUA JOAQUIM MENELAU
DE ALMEIDA TORRES

O Ponto 8 é o cruzamento da Avenida Damido Botelho de Souza com a Rua Doutor
Joaquim Menelau de Almeida Torres e € uma das poucas interse¢fes sinalizadas com
semaforo na cidade, contando com dois importantes PGVs no entorno: a Rodoviaria
Municipal de Guaratuba e o Supermercado Baia Azul.

As simulacdes do trafego local, realizadas a partir dos estudos de trafego, séo
descritas na sequéncia. A TABELA 3.18 apresenta o resumo para o0s resultados de
simulacdo do trafego cotidiano; a FIGURA 3.67 expfe o fluxo; a FIGURA 3.68 traz a
densidade; e a FIGURA 3.69 mostra o tempo de atraso para o0 mesmo trafego. A TABELA
3.19 apresenta o resumo para os resultados de simulacao do trafego da sobredemanda; a
FIGURA 3.70 exibe a densidade; e a FIGURA 3.71 mostra o tempo de atraso para 0 mesmo
trafego. Por ultimo, a TABELA 3.20 mostra o resumo para os resultados de simulacédo do
trafego da projecdo 2031; a FIGURA 3.72 exibe a densidade; e a FIGURA 3.73 traz o tempo

de atraso para o0 mesmo trafego.

d) Cenario Atual

O trafego cotidiano da intersecdo do Ponto 8 ndo apresenta problemas com a
fluidez. Uma condicdo a ser realgada do cruzamento é a inexisténcia da divisdo em duas
pistas na Avenida Damiao Botelho de Souza, mesmo com a largura suficiente para tal. Isso
faz com que os condutores utilizem na pratica essa segunda via para conversdes
especificas, algo levado em conta na modelagem do trafego. Assim, o nivel de servico na
Avenida Damiao Botelho de Souza e na Rua Doutor Joaquim Menelau de Almeida Torres
€ B e A, respectivamente. As vias apresentam um ligeiro tempo de atraso e tempo de espera

por conta da presenca dos seméforos. O local também apresenta um fluxo intenso de
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bicicletas. O maior fluxo é observado na Avenida Damido Botelho de Souza e também nas
conversdes para a Rua Doutor Joaquim Menelau de Almeida Torres, que da acesso ao
bairro Cohapar e ao estacionamento dos 6nibus rodoviarios da Rodoviaria Municipal. O
conflito observado foi em relacdo aos estacionamentos no entorno da Rodoviéria.

Ja no trafego de sobredemanda ha comprometimento da fluidez na intersecdo. A
Avenida Damido Botelho de Souza passa a apresentar o nivel de servico F e filas de até 25

veiculos. O tempo de atraso também aumenta substancialmente.

TABELA 3.18 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 8 - COTIDIANO

PONTO 8
AVENIDA DAMIAO BOTELHO DE SOUZA X RUA JOAQUIM MENELAU DE ALMEIDA TORRES

Densidade 0,24 veic/km

Fila maxima 6 veic

Fila total 29 veic

Tempo de atraso 166,28 seg/km

Tempo parado 138,52 seg/km

AV. DAMIAO BOTELHO DE SOUZA B Nivel de servico

R. JOAQUIM MENELAU DE A. TORRES A Nivel de servico

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.67 — FLUXO COTIDIANO NO PONTO 8
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.68 — DENSIDADE DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 8
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.69 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 8
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Fonte: FUPEF (2021).

TABELA 3.19 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 8 - SOBREDEMANDA

Fila maxima

Fila total

Tempo de atraso

Tempo parado

AV. DAMIAO BOTELHO DE SOUZA

PONTO 8
AVENIDA DAMIAO BOTELHO DE SOUZA X RUA JOAQUIM MENELAU DE ALMEIDA TORRES
25 veic
85 veic
384,79 seg/km
350,42 seg/km
F Nivel de servigo
B Nivel de servigo

R.JOAQUIM MENELAU DE A. TORRES

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.70 — DENSIDADE DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 8

Densidade Simulada (Cor)
B 0a 20

20240

40a 60

BN 602 80

80a 100

1003 120

120 3 1.7976%e+308

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.71 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 8
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Fonte: FUPEF (2021).

b) Cenéario Tendencial

O trafego local para o horizonte temporal de 2031 apresenta sinais de
comprometimento da mobilidade, com aumento do tempo de atraso além do demandado

pelos sistemas de controle de trafego e ampliacdo da formacéo de filas, sendo que a fila
méaxima chega a 19 veiculos.
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TABELA 3.20 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 8 - 2031

veic

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servico

PONTO 8
AVENIDA DAMIAO BOTELHO DE SOUZA X RUA JOAQUIM MENELAU DE ALMEIDA TORRES
Fila maxima 19
Fila total 58
Tempo de atraso 226,28
Tempo parado 188,52
AV. DAMIAO BOTELHO DE SOUZA B
R.JOAQUIM MENELAU DE A. TORRES A

Fonte: FUPEF (2021).

Nivel de servico

FIGURA 3.72 — DENSIDADE DO FLUXO 2031 NO PONTO 8
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.73 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO 2031 NO PONTO 8
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Fonte: FUPEF (2021).

c) Cenario Projetado

Para

o local, o Cenério Projetado vislumbra a segregacao do trafego de veiculos e

ciclistas, com melhor desenho para as conversdes a partir da Avenida Damido Botelho de

Souza, bem como a adequacao dos estacionamentos nessa avenida. Além disso, também

€ considerada a reestruturacao do trafego no entorno, o que desafogara o trafego nas vias

gue constituem a intersecao.
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e PONTO 10 - AVENIDA 29 DE ABRIL X RUA JOSE NICOLAU ABAGGE

O Ponto 10 é caracterizado pela intersecdo semaforizada de duas vias centrais do
municipio: a Avenida 29 de Abril e a Rua José Nicolau Abagge. A primeira € a principal via
da cidade, concentrando servicos e comércios em quatro pistas, duas para cada sentido.
Ja a outra é a principal ligacdo do Centro com os bairros Cohapar e Carvoeiro.

As simulacdes do trafego local, realizadas a partir dos estudos de trafego, séo
descritas a seguir. A TABELA 3.21 apresenta o resumo para os resultados de simulagéo do
trdfego cotidiano; a FIGURA 3.74 mostra o fluxo; a FIGURA 3.75 traz a densidade; e a
FIGURA 3.76 expde o tempo de atraso para o mesmo trafego. A TABELA 3.22 mostra o
resumo para os resultados de simulacdo do trafego da sobredemanda; a FIGURA 3.77
exibe a densidade; e a FIGURA 3.78 mostra o tempo de atraso para 0 mesmo trafego. Por
ultimo, a TABELA 3.23 expde o resumo para os resultados de simulacdo do trafego da
projecdo 2031; a FIGURA 3.79 mostra a densidade; e a FIGURA 3.80 apresenta o tempo

de atraso para o0 mesmo trafego.

e) Cenério Atual

O trafego cotidiano da intersecdo do Ponto 10 ndo apresenta problemas com a
fluidez. Os niveis de servico na Avenida 29 de Abril e na Rua José Nicolau Abagge séo
ambos B. As vias apresentam um ligeiro tempo de atraso e tempo de espera por conta da
presenca dos semaforos. A Rua José Nicolau Abagge apresenta a maior formacao de fila
no acesso ao Centro via Avenida 29 de Abril (oeste>leste): 16 veiculos.

A sobredemanda é cadtica no cruzamento. Por ser uma via comercial e turistica,
bem como por permitir acesso aos principais PGVs turisticos, a Avenida 29 de Abril chega
a um atraso de dez vezes o tempo de viagem, com fila de 54 carros. A Rua José Nicolau
Abagge, que também permite 0 acesso aos principais locais turisticos e do fluxo de diversas
localidades da cidade, possui filas e tempo de atraso da mesma magnitude na

sobredemanda. O nivel de servigo para ambas as vias na localidade foi calculado em F.
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TABELA 3.21 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 10 - COTIDIANO

PONTO 10

AVENIDA 29 DE ABRIL X RUA JOSE NICOLAU ABAGGE

Densidade

Fila maxima

Fila total

Tempo de atraso

Tempo parado

AV. 29 DE ABRIL

R. JOSE NICOLAU ABAGGE

0,23
16
26

75,01
69,75
B

B
Fonte: FUPEF (2021).

veic/km

veic

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servigo
Nivel de servico
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FIGURA 3.74 — FLUXO COTIDIANO NO PONTO 10
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.75 — DENSIDADE DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 10
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.76 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 10
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Fonte: FUPEF (2021).
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TABELA 3.22 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 10 -

SOBREDEMANDA
PONTO 10

AVENIDA 29 DE ABRIL X RUA JOSE NICOLAU ABAGGE
Fila maxima 55 veic
Fila total 178 veic
Tempo de atraso 512,75 seg/km
Tempo parado 509,24 seg/km
AV. 29 DE ABRIL F Nivel de servico
R. JOSE NICOLAU ABAGGE F Nivel de servico

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.77 — DENSIDADE DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 10

Densidade Simulada (Cor)
0a20
20240
40 a 60
[ 60280
B 50100

100a 120
120 a 1.79769e+308

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.78 - TEMPO DE ATRASO DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 10
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Fonte: FUPEF (2021).

b) Cenéario Tendencial

O fluxo tendencial para 2031 é afetado substancialmente, apresentando um

aumento no atraso na viagem dos veiculos e tempo parado por conta da presenca dos
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controladores de trafego e um nivel de servico E na Avenida 29 de Abril. A fila maxima é

composta por 25 veiculos.

TABELA 3.23 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 10 - 2031

PONTO 10

AVENIDA 29 DE ABRIL X RUA JOSE NICOLAU ABAGGE
Fila mdxima 25 veic
Fila 54 veic
Tempo de atraso 185,05 seg/km
Tempo parado 179,08 seg/km
AV. 29 DE ABRIL E Nivel de Servico
R. JOSE NICOLAU ABAGGE B Nivel de Servico

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.79 — DENSIDADE DO FLUXO 2031 NO PONTO 10
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.80 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO 2031 NO PONTO 10
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Fonte: FUPEF (2021).

c) Cenario Projetado

O Cenario Projetado prevé a reestruturacdo dos sentidos das vias da area central
do municipio em uma escala macro, afetando as ruas envolvidas nessa intersecdo. Por ser

uma area central, turistica e com muito comércio, almeja-se incentivar o transporte ativo e
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proporcionar um ambiente agradavel aos moradores locais e turistas, incentivando ainda
mais as atividades nessa regido e reduzindo assim o fluxo de exagerado de automéveis no

periodo de sobredemanda.

e PONTO 11 e 12 - AVENIDA 29 DE ABRIL X RUA PADRE BENTO e AVENIDA
CURITIBA X AVENIDA ATLANTICA

O Ponto 11 se situa no cruzamento entre a Avenida 29 de Abril e a Rua Padre
Bento e o Ponto 12 se situa na alga de acesso entre as Avenidas Curitiba e Atlantica, que
nao chegam a se cruzar, mas dependem de um estreito acesso para o transito. Trata-se,
portanto, de uma conjunc¢ao de cruzamentos que configuram uma sé unidade de transito.

As simulacdes do trafego local, realizadas a partir dos estudos de trafego, sdo
apresentadas na sequéncia. A TABELA 3.24 mostra o resumo para os resultados de
simulacdo do trafego cotidiano; a FIGURA 3.81 exibe o fluxo; a FIGURA 3.82 traz a
densidade; e a FIGURA 3.83 expde o tempo de atraso para o0 mesmo trafego. A TABELA
3.25 apresenta o resumo para os resultados de simulacéo do trafego da sobredemanda; a
FIGURA 3.84 exibe a densidade; e a FIGURA 3.85 traz o tempo de atraso para 0 mesmo
trafego. Por udltimo, a TABELA 3.26 mostra o resumo para os resultados de simulacdo do
trafego da projecdo 2031; a FIGURA 3.86 expde a densidade; e a FIGURA 3.87 apresenta

o tempo de atraso para o mesmo trafego.

a) Cenério Atual

A intersecao ndo apresenta problemas com a fluidez para o trafego cotidiano. O
nivel de servico € A em todas as vias. O pequeno tempo de atraso e tempo parado é
observado por conta do afunilamento entre a Avenida Curitiba e Avenida Atlantica. Nesse
movimento, a Avenida Atlantica apresenta a maior formacgéao de fila: 4 veiculos.

Os problemas com a mobilidade sao apresentados na simulacdo da
sobredemanda. Por englobar vias de extrema importancia ao turismo local h4 um aumento
consideravel no tempo parado e tempo de atraso. O nivel de servico passa a ser F para a
Avenida Atlantica e para a Avenida 29 de Abril. A fila maxima observada foi na Avenida

Atlantica: 23 veiculos.
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O local também é caracterizado como ponto critico pela ocorréncia de acidente,
possivelmente pelo acesso estreito entre as avenidas Curitiba e Atlantica, com pouca
sinalizacao, tanto vertical como horizontal. Nas contagens de trafego, foram identificadas

movimentac¢des proibidas acessando a Rua Padre Bento B, que tem sentido Unico.

TABELA 3.24 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 11 E 12 - COTIDIANO

PONTO 11 e 12
AVENIDA 29 DE ABRIL X RUA PADRE BENTO e AVENIDA CURITIBA X AVENIDA ATLANTICA

Densidade 0,12 veic/km

Fila maxima 4 veic

Fila total 12 veic

Tempo de atraso 41,5 seg/km

Tempo parado 17,58 seg/km

AV. 29 DE ABRIL A A Nivel de servico
AV. PADRE BENTO A Nivel de servico
AV ATLANTICA A Nivel de servigo
AV. CURITIBA A Nivel de servico

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.81 — FLUXO COTIDIANO NO PONTO 11 E 12
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.82 — DENSIDADE DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 11 E 12
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.83 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 11 E 12
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Fonte: FUPEF (2021).
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TABELA 3.25 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 11 E 12 -

SOBREDEMANDA
PONTO 11 e 12

AVENIDA 29 DE ABRIL X RUA PADRE BENTO e AVENIDA CURITIBA X AVENIDA ATLANTICA

Fila maxima

Fila total

Tempo de atraso
Tempo parado

AV. 29 DE ABRIL
AVENIDA ATLANTICA
AV. 29 DE ABRIL A
AV. PADRE BENTO

23
95
384,3
350,68
F

F
B
A

Fonte: FUPEF (2021).

veic

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servico
Nivel de servico
Nivel de servico
Nivel de servigo
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FIGURA 3.84 — DENSIDADE DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 11 E 12
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FIGURA 3.85 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 11 E 12
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Fonte: FUPEF (2021).
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b) Cenario Tendencial

O fluxo tendencial para 2031 ndo é afetado, apresentando comportamento

semelhante a simulagédo do Cenario Atual.

TABELA 3.26 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 11 E 12 - 2031

PONTO 11 e 12
AVENIDA 29 DE ABRIL X RUA PADRE BENTO e AVENIDA CURITIBA X AVENIDA ATLANTICA

Fila maxima 8 veic

Fila total 21 veic

Tempo de atraso 61,5 seg/km

Tempo parado 26,58 seg/km

AV. 29 DE ABRIL A A Nivel de servico

AV. PADRE BENTO A Nivel de servico

AV ATLANTICA A Nivel de servico

AV. CURITIBA A Nivel de servigo

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.86 — DENSIDADE DO FLUXO 2031 NO PONTO 11 E 12
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.87 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO 2031 NO PONTO 11 E 12
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Fonte: FUPEF (2021).
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c) Cenario Projetado

O Cenario Projetado prevé a reestruturacao dos acessos entre a Avenida Curitiba
e Avenida Atlantica, bem como a melhoria das sinalizagbes verticais e horizontais
presentes. Pretende-se qualificar melhor a conjuncdo de cruzamentos que essa area
apresenta, de modo a distribuir melhor os fluxos de continuidade da Avenida 29 de Abril

para a Avenida Curitiba e permitir fluidez no acesso a orla da Praia Central.

e PONTO 15 - RUA JOSE NICOLAU ABAGGE X RUA ANTONIO ALVES CORREIA

O Ponto 15 é o cruzamento entre as ruas José Nicolau Abagge e Antbnio Alves
Correia. O local € caracterizado como um dos que mais correm acidentes em Guaratuba,
causados em decorréncia da falta de visibilidade que o grande numero de veiculos
estacionado nas proximidades provoca.

As simulacdes do trafego local, realizadas a partir dos estudos de trafego, séo
descritas no seguimento. A TABELA 3.27 mostra o resumo para os resultados de simulacdo
do trafego cotidiano; a FIGURA 3.88 apresenta o fluxo; a FIGURA 3.89 traz a densidade; e
a FIGURA 3.90 expde o tempo de atraso para o0 mesmo trafego. A TABELA 3.28 mostra o
resumo para os resultados de simulacdo do trafego da sobredemanda; a FIGURA 3.91
expde a densidade; e a FIGURA 3.92 mostra o tempo de atraso para o mesmo trafego. Por
altimo, a TABELA 3.29 exibe o resumo para os resultados de simulacdo do trafego da
projecdo 2031; a FIGURA 3.93 expbe a densidade; e a FIGURA 3.94 mostra o tempo de

atraso para o mesmo tréfego.

a) Cenario Atual

A Rua José Nicolau Abagge e a Rua Anténio Alves Correia apresentam o nivel de
servico B para o trafego cotidiano. O tempo de atraso relativamente elevado é resultado da
existéncia de grande quantidade de veiculos executando as possiveis movimentacdes em
combinacdo com a existéncia da sinalizacao da preferéncia secundaria para a Rua Anténio
Alves Correia. A fila maxima correspondeu a cinco veiculos foi observada na Rua José

Nicolau Abagge.
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Cabe ressaltar que a intersecdo € um local identificado como grande foco de
acidentes, o que pode ser explicado pela falta de visibilidade nas conversdes.

A sobredemanda também se apresenta critica: nivel de servico F na Rua Nicolau
Abagge e filas maximas de 28 veiculos na Antonio Alves Correia. O tempo de atraso dos

veiculos aumenta em dez vezes.

TABELA 3.27 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 15 - COTIANO

PONTO 15
RUA JOSE NICOLAU ABAGGE X RUA ANTONIO ALVES CORREIA

Densidade 0,24 veic/km

Fila maxima 5 veic

Fila total 24 veic

Tempo de atraso 82,96 seg/km

Tempo parado 45,28 seg/km

R. ANTONIO ALVES CORREIA B Nivel de servigo
R. JOSE NICOLAU ABAGGE B Nivel de servico

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.88 — FLUXO COTIDIANO NO PONTO 15
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.89 — DENSIDADE DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 15
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.90 - TEMPO DE ATRASO DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 15
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Fonte: FUPEF (2021).
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TABELA 3.28 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 15 -

veic
veic
seg/km
seg/km

SOBREDEMANDA
PONTO 15
RUA JOSE NICOLAU ABAGGE X RUA ANTONIO ALVES CORREIA
Fila maxima 28
Fila total 73
Tempo de atraso 509,7
Tempo parado 379,53
R. ANTONIO ALVES CORREIA B

R. JOSE NICOLAU ABAGGE

Fonte: FUPEF (2021).

Nivel de servico
Nivel de servico
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FIGURA 3.91 — DENSIDADE DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 15
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.92 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 15
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Fonte: FUPEF (2021).

b) Cenario Tendencial

A simulacéo do Cenario tendencial aponta um aumento do tempo de atraso na Rua

Anténio Alves Correia e um aumento na formacdao de filas, chegando a 13 veiculos na Rua

José Nicolau Abagge.
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TABELA 3.29 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 15 - 2031

PONTO 15
RUA JOSE NICOLAU ABAGGE X RUA ANTONIO ALVES CORREIA

Densidade 13 veic

Fila 47 veic

Tempo de atraso 160,96 seg/km

Tempo parado 88,28 seg/km

R. ANTONIO ALVES CORREIA B Nivel de servico
R. JOSE NICOLAU ABAGGE B Nivel de servico

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.93 — DENSIDADE DO FLUXO 2031 NO PONTO 15
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.94 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO 2031 NO PONTO 15
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Fonte: FUPEF (2021).

c) Cenario Projetado

O cenario projetado engloba a adequacéo da intersecdo e das vias no entorno,

caracterizando a reestruturagcdo em escala macro das vias do Centro e do Cohapar. Nesse
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sentido, sera verificado na etapa de acdes e propostas a viabilidade da implantacédo de um
sistema de controle de trafego complementando o parque semaférico existente na regiao
central. Outra possibilidade a ser estudada é a implantacdo de sentido Unico em algumas
vias, contando com a presenca de infraestrutura cicloviaria. Também se almeja a

readequacéo da sinalizacéo e estacionamentos.

e PONTO 17 - ROTATORIA COHAPAR

O Ponto 17 é o cruzamento das ruas Octaviano Henrique de Carvalho e Tibagi,
implantado em forma de rotatodria, sendo conhecido como Rotatéria do Cohapar.

As simulacdes do trafego local, realizadas a partir dos estudos de trafego, séo
apresentadas a seguir. A TABELA 3.30 mostra o resumo para os resultados de simulacéo
do trafego cotidiano; a FIGURA 3.95 traz o fluxo; a FIGURA 3.96 exp0e a densidade; e a
FIGURA 3.97 traz o tempo de atraso do mesmo trafego. A TABELA 3.31 exibe o resumo
para os resultados de simulacéo do trafego da sobredemanda; a FIGURA 3.98 mostra a
densidade nessa simulacdo. Por dltimo, a TABELA 3.32 apresenta 0 resumo para 0S
resultados de simulacéo do trafego da projecédo 2031; e a FIGURA 3.99 traz a densidade

para o mesmo trafego.

a) Cenario Atual

A rotatéria Cohapar, apesar de centralizar vias com nivel de servico A, para o
trafego cotidiano, na hora-pico apresenta filas de até 14 veiculos, sendo a via mais critica
a Rua Tibagi. O alto trafego de ciclistas também se caracteriza um problema local. Além
disso, a rotatéria € um dos locais criticos de acidentes.

A sobredemanda é cadtica, havendo paralisacéo total do trafego. O nivel de servico
da Rua Tibagi passa a ser F e a fila chega a 31 veiculos. Como nessa simulagéo de
sobredemanda ocorre total travamento do transito, acontece variagcdo no mapa de tempo
de atraso, com os valores tornando-se desconexos. Assim, esse mapa nao foi colocado no

seguimento.
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TABELA 3.30 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 17 - COTIDIANO

Densidade

Fila maxima

Fila total

Tempo de atraso
Tempo parado
R. TIBAGI

R. OCTAVIANO HENRIQUE DE CARVALHO

PONTO 17
ROTATORIA COHAPAR

0,64
14
74

198,56

166,05

FUPEF (2021).

veic/km

veic

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servigco
Nivel de servigo
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FIGURA 3.95 — FLUXO COTIDIANO NO PONTO 17
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.96 — DENSIDADE DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 17
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.97 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 17
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Fonte: FUPEF (2021).

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

176



)

GUARATUBA

PREFEITURA MUNICIPAL

ety

Q"‘ fupef

Fundacao de Pesquisas Florestais do Parand

TABELA 3.31 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 17 -

SOBREDEMANDA
PONTO 17
ROTATORIA COHAPAR

Fila maxima 31
Fila total 116
Tempo de atraso 569,14
Tempo parado 699,47
R. TIBAGI F

R. OCTAVIANO HENRIQUE DE CARVALHO B

Fonte: FUPEF (2021).

veic

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servico
Nivel de servico

FIGURA 3.98 — DENSIDADE DO FLUXO SOBREMANDA NO PONTO 17
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Fonte: FUPEF (2021).
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b) Cenario Tendencial

A simulacdo para o Cenario Tendencial aponta um aumento das filas e
comprometimento da mobilidade local cotidiana de 2031. Da mesma maneira do ocorrido
para a sobredemanda, a simulagéo tendencial apresenta travamento do transito, impedindo

0 mapa de tempo de atraso de ser confeccionado, ja que os valores se corrompem.

TABELA 3.32 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 17 - 2031

PONTO 17
ROTATORIA COHAPAR

Fila maxima 21 veic

Fila total 81 veic

Tempo de atraso 268,56  seg/km

Tempo parado 256,05 | seg/km

R. TIBAGI A Nivel de servico
R. OCTAVIANO HENRIQUE DE CARVALHO A Nivel de servico

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.99 — DENSIDADE DO FLUXO 2031 NO PONTO 17
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Fonte: FUPEF (2021).
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c) Cenario Projetado

Almeja-se, para o Cendério Projetado, a readequacgédo da geometria da rotatoria bem
como a promocao da sinalizacao viaria adequada. Além disso, a partir da readequacéo da
infraestrutura cicloviaria do municipio, almeja-se a reducdo da disputa de espaco entre
motoristas e ciclistas. Uma solucdo de maior escala poderia envolver outros cruzamentos
delicados, como o da Rua Doutor Joaquim Menelau de Almeida Torres com a Rua José
Nicolau Abagge, o da Rua Antonio Alves Correia com a Rua José Nicolau Abagge e o da

Rua Teixeira Soares com a Rua Doutor Plinio Tourinho.

e PONTO 18 - RUA OCTAVIANO HENRIQUE DE CARVALHO X RUA CLAUDINO
DOS SANTOS

O Ponto 18 compreende o cruzamento da Rua Octaviano Henrique de Carvalho,
com as vias Rua Claudino dos Santos e Rua Sargento Enéas Agostinho Marcondes,
havendo um jardinete triangular no centro. Estéa envolvido também o acesso a Rua Randolfo
Bastos, que conecta o local ao bairro Picarras.

As simulacdes do trafego local, realizadas a partir dos estudos de trafego, sédo
descritas no seguimento. TABELA 3.33 apresenta o resumo para o0s resultados de
simulacao do trafego cotidiano; a FIGURA 3.100 mostra o fluxo; a FIGURA 3.101 traz a
densidade; e a FIGURA 3.102 exibe o tempo de atraso para o mesmo trafego. A TABELA
3.34 mostra o resumo para os resultados de simulagédo do trafego da sobredemanda; a
FIGURA 3.103 exp0e a densidade; e a FIGURA 3.104 traz o tempo de atraso para 0 mesmo
trafego. Por Ultimo, a TABELA 3.35 apresenta o resumo para os resultados de simulacéo
do trafego da projecéo 2031; a FIGURA 3.105 expde a densidade; e a FIGURA 3.106 exibe

o tempo de atraso para o0 mesmo trafego.

a) Cenario Atual

A grande concentracao de intersecéo de vias e paradas de vias com preferenciais
secundarias faz com que, no local, apesar no nivel de servico A das vias para o trafego
cotidiano, o trafego na hora-pico apresente filas de até 12 veiculos. Além disso, o tempo

total de atraso também possui um valor representativo. E um reflexo do fato de o local ser
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um entroncamento de fluxos: entre a Avenida Parana e os bairros Carvoeiro e Picarras e
entre o Cohapar e o Carvoeiro.

A sobredemanda apresenta pioras significativas na fluidez, pois a Rua Claudino
dos Santos passa a ter nivel de servico F, com filas de até 19 veiculos, sendo que a Rua

Randolfo Bastos apresenta filas da mesma ordem de grandeza.

TABELA 3.33 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 18 - COTIDIANO

PONTO 18
RUA OCTAVIANO HENRIQUE DE CARVALHO X RUA CLAUDINO DOS SANTOS

Densidade 0,4 veic/km

Fila maxima 12 veic

Fila total 68 veic

Tempo de atraso 198,76 seg/km

Tempo parado 178,59 seg/km

R. OCTAVIANO HENRIQUE DE CARVALHO A Nivel de servigo
R. CLAUDINO DOS SANTOS A Nivel de servico

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.100 — FLUXO COTIDIANO NO PONTO 18
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.101 — DENSIDADE DO FLUXO COTIDIANO NO PONTO 18
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TABELA 3.34 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 18 -

SOBREDEMANDA
PONTO 18
RUA OCTAVIANO HENRIQUE DE CARVALHO X RUA CLAUDINO DOS SANTOS
Fila maxima 19 veic/km
Fila 76 veic
Tempo de atraso 654,422 seg/km
Tempo parado 644,48 seg/km
R. OCTAVIANO HENRIQUE DE CARVALHO B Nivel de servico
R. CLAUDINO DOS SANTOS F Nivel de servigo
Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.103 — DENSIDADE DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 18
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FIGURA 3.104 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO SOBREDEMANDA NO PONTO 18
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Fonte: FUPEF (2021).

b) Cenéario Tendencial
A simulagdo do cenério projetado aponta problemas com a fluidez local para o

horizonte de 2031. A fila na Rua Claudino dos Santos chega a 35 veiculos, mesmo as vias

apresentando bons resultados de nivel de servico.
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TABELA 3.35 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA O PONTO 18 - 2031

RUA OCTAVIANO HENRIQUE DE CARVALHO X RUA CLAUDINO DOS SANTOS

Fila maxima 35
Fila total 84
Tempo de atraso 328,76
Tempo parado 298,59
R. OCTAVIANO HENRIQUE DE CARVALHO A
R. CLAUDINO DOS SANTOS A

Fonte: FUPEF (2021).

veic/km

veic

seg/km

seg/km

Nivel de servigo
Nivel de servico
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FIGURA 3.105 — DENSIDADE DO FLUXO 2031 NO PONTO 18
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 3.106 — TEMPO DE ATRASO DO FLUXO 2031 NO PONTO 18
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Fonte: FUPEF (2021).
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c) Cenario Projetado

Para o Cenario Projetado vislumbra-se a melhoria da visibilidade e sinalizacdo na
intersecao, bem como reducao da possibilidade de acessos e movimentacdes e adequacao
das movimentacdes preferenciais. Outra possivel solu¢do seria envolver translado de parte

do fluxo para vias paralelas, como a Avenida Rui Barbosa e a Rua Wenceslau Braz.

3.2.4.2 Acidentes

A ocorréncia de acidentes de transito esta ligada com a interacdo de fatores

desfavoraveis presentes simultaneamente em um determinado local (fatores contribuintes).

a) Cenario Atual

A partir do diagnéstico técnico, foi possivel constatar locais com acessos irregulares
— que nao possuem pavimentagdo e nem sinalizagéo — locais com auséncia de sinalizacéo
horizontal e vertical das vias — principalmente em cruzamentos e na definicdo da via
preferencial — bem como rotatérias com geometria confusa e com convergéncia de muitas
ruas.

Além disso, alguns pontos criticos de acidentes convergem para a rota logistica de
transporte de cargas, o que demonstra que outro fator contribuinte séo os veiculos pesados
transitando nas ruas do municipio.

O mapa de georreferenciamento dos locais de acidentes pode ser observado na
FIGURA 3.107. Os locais que recebem destaque devido ao grau de criticidade séo:

Rotatoria da Avenida Parana;

Cruzamento da Rua Claudino dos Santos com Octaviano Henrique de Carvalho;
Cruzamento da Rua Antonio Alves Correia com a Rua José Nicolau Abagge;
Cruzamento da Rua Alcides da Cunha com a Rua Emilio de Morais;
Cruzamento da Avenida Ponta Grossa com a Avenida Curitiba;

Avenida Parand;

A N N N N

Avenida Curitiba.
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Com base no levantamento de acidentes, podem-se destacar as vias em que mais
ocorrem acidentes em Guaratuba, conforme o mapa da FIGURA 3.108. O destaque em
especial é para a Rua Octaviano Henrique de Carvalho, havendo probleméticas na questéo,
na sequéncia, na Avenida Damiéo Botelho de Souza, na Avenida do Patriarca, na Rua José
Nicolau Abagge, na Rua Antonio Alves Correia, na Avenida Visconde do Rio Branco e na

Rua das Araucarias.
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FIGURA 3.107 — LOCAIS COM CONCENTRACAO DE REGISTRO DE ACIDENTES EM GUARATUBA NO ANO DE 2020
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FIGURA 3.108 — VIAS EM QUE OCORREM MAIS ACIDENTES EM GUARATUBA
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A partir do levantamento do registro de acidentes em Guaratuba, péde-se perceber
gue houve um consideravel aumento entre os anos de 2017 e 2018 e, nos ultimos trés anos,
uma constancia no padrdo do numero de acidentes (TABELA 3.36 e FIGURA 3.109).

Aproximadamente metade dos acidentes s&o graves.

TABELA 3.36 — EVOLUGAO DOS ACIDENTES EM GUARATUBA

Resumo dos acidentes em Guaratuba

Gravidade/Ano 2017 2018 2019 2020
Total de acidentes 52 164 164 165
Obitos 2 1 5 3
Graves 27 95 78 80

Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 3.109 — EVOLUGCAO DOS ACIDENTES EM GUARATUBA
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Fonte: FUPEF (2021).

Com base na quantidade de acidentes, constata-se que a falta de seguranca de
transito também é um fator a ser considerado no municipio. Os resultados obtidos por meio
da Pesquisa do Perfil da Mobilidade mostraram que a populacdo em geral observa a falta
de seguranca no transito, no que tange aos trés principais agentes envolvidos: condutores,
pedestres e ciclistas. Foi destacado principalmente o comportamento de veranistas e da
populacdo em transito. A Pesquisa da Ciclomobilidade apontou como a falta de seguranca
no transito e falta de respeito dos motoristas de carro, motocicleta e caminhdo como alguns

dos principais problemas enfrentados pelos ciclistas em seus deslocamentos diarios.
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b) Cenario Tendencial

A tendéncia ao aumento de acidentes de transito pode ser observada no mapa da
FIGURA 3.110. O mapa mostra a tendéncia de aumento nas vias e intersecfes que
atualmente ja sdo caracterizadas como pontos criticos, devido ao vetor taxa de
crescimento de veiculos e ao vetor taxa de crescimento populacional.

Com a implantacdo da Ponte de Guaratuba, ha uma tendéncia de intensificacéo
da concentracdo de pontos criticos na Avenida Parana e nas suas intersecdes com outras

vias, como mostra a FIGURA 3.111.
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c) Cenario Projetado

O Cenério Projetado contempla a reducdo de acidentes de transito e aumento da
seguranca viaria. Primeiramente, para construir o cendrio, € necessario entender que 0s
acidentes ndao acontecem ao acaso, mas sim a partir de fatores contribuintes. Os fatores
contribuintes de um acidente viario sdo as principais a¢des, falhas ou condicbes que
levaram diretamente a eventualidade. Os seja, evidenciam-se as circunstancias que dao
origem ao acidente para haver direcionamento de como esse poderia ter sido evitado
(DEPARTAMENT FOR TRANSPORT - DfT, 2004).

Os acidentes de transito tém, normalmente, mais de um fator contribuindo para sua
ocorréncia. A velocidade incompativel e caracteristicas geométricas desfavoraveis sao
fatores contribuintes geralmente observados (LIMA et al., 2008). Os principais fatores
contribuintes para acidentes sdo (SANTANNA, 2005):

e Fatores humanos, relacionados ao comportamento e a¢gdes das pessoas;

e [Fatores viario-ambientais, relacionados a via ou ao meio ambiente no qual
esta inserida;

e Fatores veiculares, relacionados aos veiculos, como seu desenho ou falha
mecanica;

e Fatores institucionais, relacionados as leis, modo de fiscalizacdo e ao
investimento em transporte e seguranga; e

e Aspectos socioeconémicos.

A eliminacéo de qualquer um dos fatores pode reduzir a probabilidade de ocorrer o
acidente. Por exemplo, no caso da implantacédo do Projeto Ponte Guaratuba-Matinhos, faz-
se necessario para a reducédo do surgimento de pontos criticos a adequacgdes no sistema
viario no entorno, por meio de refor¢co de pavimentacao, sinalizagéo e alteragéo de sentidos
de vias para formacao de binarios e acessos secundarios.

Assim, dos fatores envolvendo a geracao de pontos criticos, o Cenario Projetado
do Plano de Mobilidade visa atuar nos seguintes fatores: fatores humanos, fatores viario-
ambientais e fatores institucionais. Portanto, além da contribuicdo para a redugdo de
acidentes, tem-se a melhoria da seguranca viaria local e, consequentemente, melhoria na

gualidade de vida dos cidad&aos.
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3.2.5 Acessibilidade universal

A condicao de acessibilidade universal no ambiente urbano pode ser definida como
a possibilidade de as pessoas realizarem deslocamentos sem a ajuda ou acompanhamento
de terceiros, preservando a independéncia inerente que o individuo carece. Nesse contexto,
enquadra-se a parcela da populacéo de pessoas com deficiéncia (PCD) ou outra condicao
de mobilidade reduzida (gestantes, idosos, pessoas com crianca de colo, etc.), bem como

a sociedade em vulnerabilidade social.

a) Cenario Atual

Os veiculos de transporte publico devem apresentar consonéncia com as
exigéncias preconizadas na NBR 9050 da ABNT — Acessibilidade a edifica¢cdes, mobiliario,
espacos e equipamentos urbano — na Lei n°® 10.741/03 — Estatuto do Idoso — e na Lei n°
13.146/15 — Estatuto da Pessoa com Deficiéncia. Em relacdo a frota operante, o 6nibus
utilizado para realizar o itinerario urbano atende as exigéncias preconizadas.

No contexto do transporte pedonal, com exce¢do de uma pequena parcela da
regido central do municipio, ha uma boa parte das calcadas que ndo apresentam rampas
de acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida, bem como ndo apresentam piso tatil.

O Art. 200 da Lei Organica de Guaratuba prevé que aos maiores de sessenta e
cinco anos é garantida a gratuidade dos transportes coletivos urbanos, bem como as
pessoas com deficiéncia que comprovem caréncia de recursos financeiros, observados os
dispostos no Artigo 230, 8 2° da Constituicdo Federal, e no Artigo 224 da Constituicéo
Estadual.

O transporte publico coletivo, além de ser um servigo essencial, € um direito
constitucional. Assim, as classes que apresentam algum grau de vulnerabilidade social
também representam demandas de isencdo tarifaria ao transporte publico, o que
caracteriza o aspecto de incluséao social que deve estar previsto no Plano de Mobilidade.

Atualmente ndo ha isencbes tarifarias regulamentadas por lei que contemplem a
condicao de acessibilidade social almejada para o municipio. O desafio esta relacionado a
manutenc¢ao das tarifas sociais praticadas, mesmo adotando a¢des de melhoria do sistema

ofertado, sem demandar subsidio do municipio.
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b) Cenario Tendencial

Algumas postulacdes no que diz respeito & acessibilidade universal no Cenéario
Tendencial sdo as seguintes:

v' ha propensdo da permanéncia das condicdes de acessibilidade no transporte
publico: assentos preferenciais e equipamentos de acessibilidade;

v a partir da ndo divulgacao da legislacao referente a padronizacdo de calcadas do
municipio, h& predisposicdo de territérios de novos loteamentos nao
apresentarem as estruturas no padrao concebido, principalmente fora das
exigéncias preconizadas na ABNT/NBR 9050 e na Lei n°® 10.741/03;

v' hatendéncia de permanéncia ou aumento da falta de acessibilidade das calgadas
— rampa de acessibilidade e piso tétil;

v existe propensédo da continuidade da falta de acessibilidade ao transporte publico
em relacdo as pessoas em vulnerabilidade social;

v' com base nos vetores taxa de crescimento populacional e envelhecimento da
populacdo, ha tendéncia de aumento da quantidade de populacdo com

necessidades especiais, ja que apresentam mobilidade reduzida.

c) Cenério Projetado

O Cenario Projetado visa uma cidade inclusiva, na qual o cidadao pode usufruir dos
beneficios por ela oferecidos, ndo s6 no aspecto econémico, mas também social, cultural e
politico, especialmente quando se envolvem os grupos vulneraveis e desfavorecidos.
Nesse contexto, projeta-se a eliminagéo de barreiras fisicas e sociais existentes.

Diante do reconhecimento dos direitos fundamentais das pessoas com deficiéncia,
bem como do direito de acessibilidade e de cidade inclusiva, mostra-se necessario o
planejamento urbano estratégico que efetive o direito a cidade por todos, nos moldes do
gue Henri Lefebvre preconizava quando criou o termo (LEFEBVRE, 2001). O planejamento
urbano adequado precisa entdo contemplar medidas asseguradoras de acessibilidade,
como o desenho urbano inclusivo universalmente (DEL RIO, 1990), e viabilizar o uso
democratico do espaco urbano e a efetivacdo da funcdo social da cidade, tornando os

ambientes acessiveis a todos, conforme preconiza o Estatuto da Cidade (BRASIL, 2001).
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3.2.6 Qualidade do ambiente

Os sistemas de transportes sdo grandes consumidores de energia e,
consequentemente, contribuem para a emissao de poluentes locais que influenciam na
degradacdo da qualidade do ar, no aumento de gases do efeito estufa e,
consequentemente, nas mudancgas globais do clima.

Os padroes de mobilidade urbana que geram impactos em diferentes escalas
temporais e abrangéncias territoriais também influenciam na seguranca local através de
conflitos e acidentes de transito, além de interferirem no tempo gasto nos deslocamentos e

no consumo do espaco Vviario.

a) Cenario Atual

Em termos de qualidade do ar, a populacdo enxerga de maneira satisfatoria a
situacao local, pois, através da Pesquisa da Ciclomobilidade, a qualidade do ar local foi a
caracteristica mais bem avaliada pelos entrevistados, recebendo a nota 4,5 do méaximo de
5,0 pontos.

A arborizacdo e paisagismo também atua para a qualidade de vida e bem-estar
da populacdo. Nesse sentido, a populacdo avaliou em 3,3 de 5,0 pontos. A seguranga
publica também foi um aspecto bem avaliado entre os entrevistados, atingindo a nota 3,1
de 5,0 pontos. O aspecto da seguranca também é diagnosticado por meio do indice de
Vulnerabilidade Social (IVS). O IVS geral de Guaratuba em 2010 era de 0,230, enquanto o
indicador atribuia ao Parana 0,252 e ao Brasil 0,326. Portanto Guaratuba se encontra com
uma situacao de vulnerabilidade considerada baixa e menor do que a média estadual e a
nacional (FIGURA 3.112).
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FIGURA 3.112 — ESCALA DO INDICE DE VULNERABILIDADE SOCIAL (IVS) EM GUARATUBA
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Fonte: Adaptado de IPEA (2019).

O tempo gasto nos deslocamentos também se demonstra uma qualidade
positiva local. Com base da Pesquisa da Mobilidade Urbana, pode-se constatar que 73%

da populacéo realiza deslocamentos curtos, de até 15 (quinze) minutos.

b) Cenario Tendencial

Com base na observacado da realidade global de metrépoles, caso ndo haja um
planejamento estratégico visando o desenvolvimento sustentdvel da mobilidade local,
algumas pontuacdes podem ser inferidas sobre as inclinacdes futuras para a qualidade do
ambiente em Guaratuba. Por exemplo, no que tange a mobilidade:

v' Héatendéncia em aumento dos modais de alto consumo de combustivel e alto grau
de liberacéo de gases do efeito estufa, consequentemente provocando diminui¢ao
da qualidade do ar;

v Com o avanco e desenvolvimento de cidades, em um geral, ha propensédo da
reducédo da arborizacao;

v/ Contando com a hipotese de que as estratégias de seguranca publicas adotadas
pela governanga local se mantenham, ha a tendéncia de permanéncia da boa
avaliagdo do parametro;

v' Considerando o vetor expansdo urbana, o vetor taxa de crescimento
populacional e o vetor taxa de crescimento veicular, ha a tendéncia de
aumento do tempo gasto dos deslocamentos, colocando trajetos de 30 minutos

ou mais na maioria e reduzindo aqueles mais curtos de 15 minutos.
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c) Cenario Projetado

O Cenério Projetado visa a mobilidade urbana sustentavel para Guaratuba. Dentro
desse cenario, prevé-se a reducdo no tempo gasto nos deslocamentos, reducdo no
consumo do espaco viario, reducdo no consumo de energia, reducdo na emissao de
poluentes locais — mondéxido de carbono, hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio e material
particulado — e reducao nas emissdes do principal gas do efeito estufa — o CO2 (diéxido de
carbono).

Para tanto, a estratégia estabelecida pretende transferir deslocamentos
usualmente utilizados por meio de automdveis particulares para a ciclomobilidade e
transporte publico. Realizando-se o ensaio através do Simulador de Impactos Ambientais
em Ac¢Oes de Mobilidade Urbana, desenvolvido pela Associagédo Nacional de Transportes
Plblicos (ANTP), em parceria com o WWF-Brasil, foi possivel estimar os impactos
benéficos a qualidade do ambiente local através da transferéncia de deslocamentos.

Considerando as reducdes propostas no Parametro de caracterizagdo da matriz
modal, o qual consiste na intencéo de ampliar a representatividade do transporte coletivo
de 3% para 19% e reduzir a representatividade do carro de 39% para 17% e da motocicleta
de 7% para 4%. Os impactos da transferéncia de 16% das viagens de automoéveis para o
transporte publico podem ser observados na FIGURA 3.113 e os impactos da transferéncia
de 23% das viagens de automoéveis para o transporte pedonal e cicloviario, na FIGURA
3.114.

A reducdao total estimada seria de: 29% por demanda de infraestrutura viaria; de
27% por demanda energética; de 19% para a emissao de gases poluentes locais; e de 19%
para a emissao de diéxido de carbono.
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FIGURA 3.113 — IMPACTOS DA AMPLIACAO DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
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Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 3.114 — IMPACTOS DA AMPLIACAO DO TRANSPORTE ATIVO
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Fonte: FUPEF (2021).
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3.3PROGNOSTICO INTEGRADO

O prognostico integrado consiste na estruturacdo de todas as demandas no
contexto da mobilidade urbana, identificadas no diagnostico técnico e por meio da
participacédo popular. Assim, o0 QUADRO 3.4 compila todas as demandas que Guaratuba
apresenta para adequar a sua infraestrutura as necessidades da populacéo local, aos

turistas e a populacdo em transito.

QUADRO 3.4 — DEMANDAS DIAGNOSTICADAS

Transporte pedonal

Infraestrutura de calgcamento;

Manutencédo das calcadas: revestimento, vegetacao e residuos sélidos;
Implantacao de calcadas;

Padronizacao das calcadas;

Rampas elevadas para acessibilidade;

Piso tatil para acessibilidade;

Semaforizagéo para pedestres;

Priorizacdo maxima para pedestres na concentracdo de comércio e servicos no Centro.
Ciclomobilidade

Infraestrutura cicloviéria: ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas;
Padronizacao da infraestrutura cicloviaria;

Sinalizagao das infraestruturas existentes;

Acdes de seguranca no transito;

Acdes de valorizacao do ciclista de Guaratuba;

Implantacao de paraciclos;

Manutencdo da pavimentacao;

Manutencéo de vegetacao e areias em vias;

Fomento do cicloturismo;

Priorizacdo maxima de ciclistas na concentracdo de comercio e servigos no Centro.
Transporte motorizado

Sinalizagao horizontal e vertical das vias;

Hierarquizagao viaria;

Organizacao do fluxo viario;

Estratégias para organizacgao do fluxo viario sobre-demandado;
Acdes de seguranca no transito;

Pavimentacé&o das vias e implantacéo de drenagem,;
Readequacéo de geometrias de cruzamentos;

Readequacéo e limitagdo de estacionamentos;

Manutencéo da pavimentacgao;

Manutencéao e limpeza de vegetacao e areias em vias;
Manutengéo semaforica;
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Estacionamentos rotativos;

Regulamentacao do transito;

Implantacdo de parque semaférico sistematizado.

Transporte publico

Adequacéo da frequéncia dos 6nibus;

Adequacéo da abrangéncia dos itinerarios;

Linhas especiais em periodos de sobredemanda,;

Manutencédo das calcadas: revestimento, vegetacao e residuos solidos;

Implantacao de calcadas;

Rampas elevadas para acessibilidade;

Piso tatil para acessibilidade;

Atualizacdo e divulgagdo do Aplicativo “Vem de Onibus”;
Divulgacéo do Cartdo Transporte;

Divulgacéo dos horérios e itinerarios;

Sinalizacéo dos pontos de parada;

Implantacéo de abrigos de onibus.

Acesso ao municipio

Possivel alteracédo da infraestrutura de acesso norte ao municipio;
Adequacéo da frequéncia do ferry boat;

Readequacéo da acessibilidade no ferry boat para pessoas com mobilidade reduzida.

Readequacéo do transito em vias para o fluxo de passagem no municipio.
Transporte escolar
Manutencédo das calcadas: revestimento, vegetacao e residuos sélidos;

Implantacéo de calcadas;

Troca gradual de veiculos com mais de 10 anos de idade;
Manutencédo de veiculos;

Adequacéo dos locais de embarque de estudantes.
Regulamentacéo e gestéo

Regulamentacéo da idade méaxima do veiculo do transporte escolar;
Regulamentacao do transito e estacionamentos;

Adequacéo do decreto de calgadas.
Fonte: FUPEF (2021).

A sintese do prognostico realizado nessa etapa do Plano de Mobilidade Urbana
(PMU) de Guaratuba é apresentado no QUADRO 3.5. Expde-se a avaliagdo qualitativa das
caracteristicas da mobilidade urbana de Guaratuba, bem como se demonstra a proje¢éo
dos aspectos qualitativos do Cenario Tendencial. Nas proximas etapas do PMU, seréo
discutidas as propostas e acdes que visam atingir o Cenario Projetado dentro dos
horizontes projetados. Essas propostas e acOes serdo norteadas pelas diretrizes e

estruturadas nos eixos condutores que serdo descritos nos tdpicos a seguir.
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Matriz modal

Acessibilidade aos espacos
(PGVs cotidianos)

Acessibilidade aos espacos
(PGVs turisticos)

Transito

Acessibilidade universal

Qualidade do ambiente

QUADRO 3.5 — SINTESE DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE DE GUARATUBA

Distribuicdo modal
Acesso por transporte motorizado
Acesso por transporte publico
Acesso por ciclomobilidade
Acesso por transporte pedonal
Acesso por transporte escolar
Acesso por transporte motorizado
Acesso por transporte publico
Acesso por ciclomobilidade
Acesso por transporte pedonal
Nivel de servico cotidiano
Nivel de servico sobredemanda

Acidentes
Sinalizacdo viaria
Acessibilidade no calcamento
Acessibilidade no transporte publico
Inclusdo social
Seguranga publica
Qualidade do ar
Arborizacao e paisagismo

Tempo gasto nos deslocamentos

Cenario atual
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Fonte: FUPEF (2021).
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4 DIRETRIZES GERAIS

Com base no conhecimento da problematica local, as diretrizes gerais
gue devem reger o Plano de Mobilidade Urbana de Guaratuba, em consonancia
com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, e com as caracteristicas dos

deslocamentos do municipio, séo:

I. Priorizagdo do transporte ndo motorizado sobre o motorizado:
atuacao na ampliacéo e facilitacdo do uso de modos de deslocamento
nao motorizados;

.  Promocé&o do acesso integral aos servicos de mobilidade: acesso a
equipamentos publicos independente de condicdo fisica ou social do
cidadao, tanto para populacdo da area urbana quanto para a populacdo
da area rural, abrangendo acdes relacionadas ao transporte publico e
requalificacdo de espacos publico e privados;

lll. Deslocamento de cargas e pessoas de forma eficiente e eficaz: tanto
no perimetro municipal quanto acesso intermunicipal, considerando
custos ambientais, econdmicos e sociais;

IV. Mobilidade segura: deve abranger a aplicacdo de medidas de
tranquilizacdo do trafego, sinalizacdo e promocdo de programas
educacionais, além de aspectos de infraestrutura, como a readequacéo
de acessos irregulares, intersecdes e travessias perigosas,
independentemente do modo de transporte escolhido pelo usuéario do
sistema de mobilidade urbana;

V. Integragdo das politicas municipais de desenvolvimento urbano: o
Plano de Mobilidade deve compreender a integracdo junto as politicas
setoriais de planejamento do uso do solo, de habitacdo, de saneamento

béasico, entre outras, no ambito municipal.
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5 EIXOS CONDUTORES

A discussédo dos elementos de mobilidade urbana é um assunto
complexo, no qual os sistemas de transporte se influenciam mutuamente. Assim,
€ necessaria uma sistematizacao das cinco diretrizes para melhor organizacdo
e aprimoramento das solu¢des decorridas no Plano de Mobilidade Urbana. A
sistematizacédo foi delimitada por meio de eixos condutores, dentro dos quais
existem atributos compartilhados. Sao no total sete eixos e sete atributos.

Os eixos operam como agrupamentos de acdes por tematicas similares,
sendo divididos conforme modais de transporte e suas caracteristicas, além da
integracdo urbana e da gestdo. Portanto os eixos definidos sdo: transporte
pedonal, ciclomobilidade, transporte publico, transporte motorizado, acesso ao
municipio, transporte escolar e gestéo e regulamentacao.

Ja os atributos, se referem a questdes abrangidas nas acdes que
englobam mais de um eixo ao mesmo tempo. S&o os atributos: a sinalizacao e
a seguranca viaria, a acessibilidade universal, a adequacdo da legislacdo, a
mobilidade e a fluidez, a reducéo de acidentes e a tecnologia e a inovagéo nos
transportes e infraestrutura. Como exemplo, a seguranca viaria € um atributo que
perpassa todos os eixos, estando intrinseca em diversas acfes estratégicas
distribuidas em cada um deles. Os atributos podem, ainda, se desdobrar em
mais de uma acao por eixo, conforme associacdo tematica, ndo havendo
correlacdo exata entre o niumero de atributos, demandas, diretrizes e acbes. O
QUADRO 5.1 ilustra os eixos condutores com 0s respectivos atributos tangidos,

entdo assinalados.
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QUADRO 5.1 — EIXOS E ATRIBUTOS CONSIDERADOS NA SISTEMATIZACAO DAS ACOES ESTRATEGICAS
O OND OR DO PLANO D OBILIDAD RBANA D ARA BA

7.REGULAMENTAGAO
G 4. TRANSPORTE a
1. TRANSPORTE PEDONAL 2. CILCOMOBILIDADE 3. TRANSPORTE PUBLICO MOTORIZADO 5. ACESSO AO MUNICIPIO 6. TRANSPORTE ESCOLAR E
GESTAO
ATRIBUTOS

Fonte: FUPEF (2021).
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6 PROPOSTAS

A partir de sua determinacgéo sistematica, parte-se para a descricdo e para um
maior detalhamento das Ac¢des. Sao definidos assim os programas, 0s planos, as
campanhas e as readequacfes necessarias para garantir a mobilidade urbana sustentavel
do municipio. Cada Acao esta consolidada nas subsecdes referentes a cada um dos sete
eixos condutores, realgcando-se que varias proposi¢cdes envolvem diferentes eixos, sendo

colocadas, entdo, naquele identificado como primordial na respectiva temética.

6.1EIXO 1 - TRANSPORTE PEDONAL

De modo geral, as cidades brasileiras ao longo de anos tém privilegiado uma cidade
em “linha reta”, com parametros rodoviaristas, direcionada para os modos motorizados
(MALATESTA, 2017). Visando atuar na reversao dessa construcdo histoérica, que faz parte
da realidade da maior parte dos municipios brasileiros, fica evidente que a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana procura promover a priorizagdo dos meios nao motorizados de
transporte, como o mais democratico de todos: a caminhada.

Dentro desse contexto, foram identificadas, na fase de diagndstico e progndstico, as
principais demandas entendidas como o0s problemas que exigem atuacdo, das quais

decorrem a determinacao das diretrizes desse eixo.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Infraestrutura de calcamento;
[I.  Manutencdo das calcadas: revestimento, vegetacao e residuos soélidos;
lll.  Implantacéo de calcadas;
IV.  Padronizagéo das calgadas;
V. Rampas elevadas para acessibilidade;

VI.  Piso tétil para acessibilidade;

VIl.  Semaforizacdo para pedestres;
VIIl.  Priorizacdo maxima para pedestres na concentracdo de comeércio e servicos no
Centro.
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DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
I.  Ampliar e melhorar a infraestrutura ofertada aos pedestres;
II.  Promover a acessibilidade universal,
lll.  Implementar espagos viarios que priorizem o modo de transporte pedonal;

IV.  Garantir a seguranca dos pedestres.

Dessa forma, foram estabelecidas as a¢des necessérias nesse eixo, conforme pode
ser observado no QUADRO 6.1.

QUADRO 6.1 - EIXO 1 - TRANSPORTE PEDONAL

Objetivo Proposta 1 - Plano de Requalificagdao das Calgadas Atributos
~ Revisdo do Decreto Municipal de Ad?qua:;ao da
Acdo 1.1 legislacao
Melhorar a Calgadas

Acessibilidade Universal
infraestrutura de

calcadas oferecidas Acgao 1.2 Implanta¢cdo e Manutencdo das Calgadas
aos pedestres e
pessoas com
mobilidade reduzida
e proporcionar mais
espagos aos Acao 1.4
pedestres

Infraestrutura

Acessibilidade Universal

Infraestrutura

Acdo 1.3 Implementacdo dos Calcadoes Mobilidade e Fluidez
Tecnologia e Inovacgao

Campanha de Incentivo a Manutengdo de

itk Educacao
Acdo 1.5 | Manual do Pedestre de Guaratuba Educagdo

Fonte: FUPEF (2021).

6.1.1 Proposta 1: Plano de Requalificacdo das Cal¢cadas

A Proposta do Plano de Requalificacdo de Calgadas visa garantir a acessibilidade
universal através da mobilidade ativa, para isto, a requalificacdo de calcadas tem como
prioridade as areas de interesse publico, tais como nas proximidades de escolas, hospitais,
postos de saude, centros de cultura, esporte, lazer, nas areas de influéncia do transporte
coletivo, bem como os pontos de grande numero de embarque e desembarque de
passageiros. Também tem prioridade as areas tombadas pelo patriménio historico e com
grande circulagéo de pedestres, como o entorno do da Avenida 29 de Abril. A requalificagao
das calcadas se atentara aos critérios de acessibilidade, garantindo rebaixamento de
calcada em travessias ou faixas elevadas de pedestre, sinalizacdo tatil adequada,

inclinagdo, largura minima do passeio livre de obstaculos, rampas, entre outros.
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Em contrapartida, como as calcadas das vias locais sdo de responsabilidade dos
proprietarios de imoveis, a falta de calcamento, falta de padronizacdo e falta de
acessibilidade universal é reflexo do ndo cumprimento de regulamentagcdo municipal —
Decreto n° 15.587/2011 (GUARATUBA, 2011). Nesse sentido o Plano também contempla
a revisao do Decreto, definindo e esclarecendo as questdes de padronizacao das calcadas,
bem como a ampla divulgacéo das diretrizes municipais de calgcamento.

Por ultimo, é objetivo da Acdo também promover o transporte ativo do municipio
através da implantacdo de calgcadbes em areas do centro historico e comerciais,

restringindo ou minimizando o acesso por automovel particular.

6.1.1.1 Acao 1.1 Reviséo do Decreto Municipal de Calcadas

O Decreto n° 15.587/2011 estabelece normas para a limpeza e a conservacao das
calcadas, para a limpeza e vedacao de terrenos, bem como as diretrizes de implantacao de
novos calcamentos. Todavia, a experiéncia dos engenheiros e arquitetos da Prefeitura
Municipal de Guaratuba evidencia a necessidade de alteragdes na legislagédo para melhor
efetividade na promocéo e manutencédo das estruturas de calcamento na cidade. Outras
adequacdes também sdo propostas visando a promocdo da acessibilidade universal no
transporte pedonal. Portanto é intencdo da A¢ao:

¢ |dentificar locais para implantacao de paraciclos;

¢ Identificar locais para implantacao de lixeiras;

e Propor dimens@es especificas de largura de calcadas de acordo com a
largura da via;

e Propor diretrizes de acessibilidade, como rampas de acesso e piso tatil,
conforme as especificardes da NBR 9050/2020.

Assim, ficara definido em decreto a organizacao das calcadas em trés faixas:
| - Faixa de servigo: destinada a acomodar o mobiliario urbano, postes de

iluminacao, sinalizacdo ou vegetacédo; e que devera atender as seguintes caracteristicas:
a) terlargura minima de 80 cm;

b) deve situar-se em posicado adjacente a guia, exceto em situacdes definidas

pela Secretaria Municipal de Urbanismo;
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c) podera receber rampa ou inclinagdo associada ao rebaixamento de guia para

fins de acesso de veiculos em edificacdes;

d) poderéd receber superficie permeavel com vegetacdo desde que atenda os

critérios de implantacdo dispostos neste Decreto;

Il - Faixa livre ou passeio: destinada a livre circulacdo de pedestres, que devera

atender as seguintes caracteristicas:

a) ter largura minima de 1,20 m, respeitadas as Normas Técnicas de
Acessibilidade da ABNT;

b) ser livre de qualquer interferéncia ou barreira arquitetdnica e desprovida de
obstaculos, equipamentos de infraestrutura urbana, mobiliario, vegetacdo, desniveis,
rebaixamento de guia para acesso de veiculos ou qualquer outro tipo de interferéncia

permanente ou temporaria;

c) ter superficie regular, firme, continua, antiderrapante e que nao cause

trepidacdo em dispositivos com rodas sob qualquer condi¢éo;

d) inclinagdo longitudinal acompanhando o greide da rua e nao superior a 5%
(cinco por cento), exceto para os locais em que a declividade do terreno nao permitir, caso

em que devera ser formulada consulta a Secretaria Municipal de Urbanismo;

e) terinclinacdo transversal constante e ndo superior a 2%, com caimento para

o meio fio, e de 8,33% nas faixas de acesso e de servico;

f)  ter altura livre de interferéncias, de no minimo 2,20 m (do nivel da calcada).

[l - faixa de acesso: faixa destinada a acomodacéo das interferéncias resultantes
da implantac&o, do uso e da ocupacéao das edificacbes, que devera atender as seguintes

caracteristicas:
a) possibilita largura variavel, considerando a largura minima de 50 cm;

b) podera receber superficie permeével com vegetacéo, desde que atenda os

critérios de implantacdo dispostos neste Decreto;
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c) poderareceber rampa de acomodacao para acesso ao imével com inclinacéo

transversal maxima de 8,33%;

d) poderé receber elementos de mobilirio temporario do ramo gastronémico,
como mesas, cadeiras, equipamento de publicidade e toldos, desde que né&o interfiram na

livre circulacéo e que ocupem até 40% de calgadas com mais de 2,00 m;
e) podera receber estruturas para estacionar bicicletas (paraciclos);

f)  podera receber lixeiras de estabelecimentos comerciais, desde que n&o
dificulte a circulacdo dos pedestres ou a entrada e saida das edificacBes, respeitando a
faixa livre minima, e que abrigue todo o lixo produzido, seja devidamente azulejado ou
pintado com tinta a 6leo impermeavel, permitida a sua substituicdo por tambores de 200 |,

com tampa, e de maneira que quaisquer deles possam ser desinfetados diariamente.

O decreto também regulamentara as dimensfes das calcadas, com ilustracao

complementar (FIGURA 6.1), conforme as seguintes diretrizes:

| — calgadas com largura menor de 1,50 m deveréo ser dispostas unicamente como

faixa livre;

Il — calgadas com largura entre 1,50 m e 2,00 m deverédo ser organizadas em duas
faixas distintas, sendo uma faixa livre de 1,20 m e uma faixa de servico com a dimenséao

remanescente;

lll - calgadas com largura entre 2,00 m e 2,5 m deverdo ser organizadas em trés
faixas distintas, sendo uma faixa livre de 1,20 m, uma faixa de acesso de 50 cm e uma

faixa de servico com a dimensdo remanescente;

IV — calgadas com largura superior a 2,50 m deverao ser organizadas em trés faixas
distintas, sendo uma faixa livre variavel, com largura minima de 1,20 m, uma faixa de

acesso de 50 cm e uma faixa de servigo de 80 cm.
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FIGURA 6.1 — ANEXO AUXILIAR DO DECRETO — PADRONIZACAO DAS CALCADAS
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Em relacao as diretrizes de acessibilidade, o Decreto regulamentara rebaixamentos
de calcada sob forma de rampa, devidamente sinalizados, destinados a facilitar o transito
de pessoas com mobilidade reduzida os quais deverao estar localizados junto as travessias
de pedestres, proximo aos locais de parada do transporte publico e sempre que houver foco
de pedestres, meios de quadra e canteiros divisores de pista, conforme NBR 9050/2020.
Além disso, orientara a instalacdo de piso tatil direcional e de alerta nas calcadas. Dentro
desse contexto, a FIGURA 6.1 aborda as instru¢des para implantagdo de piso tétil direcional
e de alerta, conforme as diretrizes da NBR 9050/2020, e considerando a largura de 40 cm

dos blocos ceramicos de coloracdo vermelha.

6.1.1.2 Acdo 1.2 Implantag&o e Manutencéo das Calgadas

A Acéo constitui em um cronograma ciclico e permanente de reparos nas calcadas
de areas publicas do municipio promovendo, simultaneamente, a fiscaliza¢do das calcadas
obstruidas por detritos e com falta de manutencéo de vegetacdo. Se houver necessidade
constatada de intervencgao imediata em qualquer setor, devido a risco proeminente para 0s
transeuntes, o cronograma proposto deve flexibilizar o atendimento imediato da situagéo.

Cabe destacar que, segundo Decreto n° 15.587/2011, a manutenc¢ao das calcadas
€ de responsabilidade dos proprietarios dos lotes (GUARATUBA, 2011). Entretanto, em
areas publicas, a funcéo fica a encango do municipio.

Qualquer obstaculo a circulagdo segura dos pedestres, como posicionamento
inadequado de mobiliario publico, irregularidades na calcada geradas pelo desgaste do
tempo, depressoes, etc., deve ser alvo da Acéo do Plano de Requalificacdo de Calcadas.

Para encerrar o enfoque de infraestrutura nas calcadas, a proposta conta com a
adaptacao necessaria para garantir a acessibilidade universal, que, durante o processo
de fiscalizagdo, manutencéo e revitalizagéo das calgcadas, deve ser iniciado gradualmente
nos espacos publicos.

Os padrdes para readequacdo a acessibilidade universal sdo apresentados na
Acdo de Revisdo do Decreto n® 15.587/2011. Deverdo ser priorizados o entorno de
equipamentos publicos, o trajeto do transporte publico, bem como os demais Polos
Geradores de Viagens Cotidianos e Turisticos. Assim, considerou-se na priorizagéo a linha
do transporte publico e um raio de 100 m das infraestruturas de servi¢os basicos. As areas

prioritarias foram sinalizadas considerando o atual trajeto do transporte publico (FIGURA
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6.2) ou ja considerando as adequacdes abordadas na Proposta 4: Plano de Reestruturacao

do Transporte Publico (FIGURA 6.3).
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FIGURA 6.2 — PRIORIZAGCAO DE REQUALIFICAGAO DE CALCADAS (ITINERARIO DO TP ATUAL)
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FIGURA 6.3 — PRIORIZACAO DE REQUALIFICAGCAO DE CALCADAS (ITINERARIO TP MODIFICADO)
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Atendidos os locais prioritarios, deve-se buscar a adequacdo das rampas de
acessibilidade ja implantadas, mas com dimensdes divergentes das estabelecidas na NBR
9050/2020 e/ou sem a devida sinalizagdo, como nos exemplos da FIGURA 6.4 e FIGURA
6.5. As diretrizes de adequacao foram apresentadas na A¢ao 1.2 (Revisédo do Decreto de
Calcadas), bem como na FIGURA 6.6.

FIGURA 6.4 — EXEMPLO DE RAMPA FORA DAS FIGURA 6.5 — EXEMPLO DE RAMPA FORA DAS
NORMAS EM GUARATUBA NORMAS EM GUARATUBA

TR

Fonte: FUPEF (2021). Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 6.6 — EXEMPLO DE ACESSIBILIDADE EM CALCADAS

Fonte: FUPEF (2021).
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Para além da adequacéao dos espacos de uso publico ja existentes, a administracao
publica deve ser incisiva na liberacdo de novas edificacfes privadas de acesso publico,
com relagédo ao cumprimento dos padrdes de acessibilidade, promovendo a acessibilidade
universal nos espagos publicos e privado de uso comum, inclusive edifica¢des, interna e
externamente, com vistas a atender a NBR 9050/2020 de Acessibilidade a edificacdes,
mobiliario, espacos e equipamentos urbano, a em Lei n°® 10.741/03 - Estatuto do Idoso e
Lei n® 13.146/15 - Estatuto da Pessoa com Deficiéncia.

Nesse sentido, segundo o Estatuto do Idoso é assegurado a esse grupo etario o
direito de que, no ambiente urbano, haja “eliminacdo de barreiras arquitetbnicas e
urbanisticas, para garantia de acessibilidade ao idoso” (BRASIL, 2003). Ideia compartilhada
pelo Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, que diz que devem ser removidas barreiras
urbanisticas, em espacos publicos e privados abertos ao publico ou de uso coletivo, além
de barreiras arquitetbnicas existentes em edificios e barreiras nos sistemas e meios de
transportes (BRASIL, 2015).

6.1.1.3 Acdo 1.3 Implementacgéo dos Calcaddes

A popularizacdo dos automéveis para o transporte individual gerou
congestionamento nos centros urbanos de cidades brasileiras e ao redor do mundo, devido
a alta densidade de ruas e calcadas estreitas. Além dos conflitos de transito, o impacto da
mobilidade baseada no transporte motorizado individual, trouxe também a consciéncia dos
problemas gerados sobre o meio ambiente e a qualidade de vida nas cidades. Além disso,
0s problemas de seguranca no transito, estresse, barulho, poluicdo do ar, entre outras
guestdes, passaram a ser atribuidos ao uso excessivo de automoveis (FONSECA, 2012).

Portanto, do conflito entre o transito de pedestres e de veiculos em vias que néo
comportavam todo esse fluxo, surgiu a necessidade de se repensar as diretrizes
urbanisticas adotadas nos centros urbanos. Uma das principais solu¢gbes para estes
problemas, foi a criacdo de areas exclusivas para os pedestres, principalmente, no centro
das cidades, os chamados cal¢caddes.

Os calcaddes formam locais de encontro e ruas de comeércio interconectadas, com
o objetivo de criar areas comerciais para o livre transito de pedestres em centros urbanos
densos que apresentavam fortes taxas de crescimento, com grande namero de veiculos

circulando e uma alta populacao residente.

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

222



) R

GUARATUBA fupef

PREFEITURA MUNICIPAL Fundac@o de Pesquisas Florestais do Parana

Os calcaddes comecaram a serem implementados no Brasil no inicio da década de
1970, sendo Curitiba a cidade pioneira, juntamente com o seu auge nos Estados Unidos e
Europa. Apesar da polémica do projeto do calgaddo da Rua XV de Novembro, em Curitiba,
essa experiéncia teve grande aceitacao do publico e se tornou modelo emblematico para
muitos outros calcaddes que se construiram por todo o pais (ROBBA; MACEDO, 2003).

A implantacédo de calcaddes favorece a manutencédo do aspecto vital dos centros
urbanos, em um ambiente extremamente concentrado e tendendo a saturacao,
especialmente pelo excesso de veiculos, uma op¢do segura e prazerosa de se locomover.
Pois, minimizam os conflitos de trafego e passam a dar espaco ao intenso fluxo de pessoas
nas ruas, ganhando destaque como locais de passagem, cruzamento de caminhos, pontos
de encontro, e interesses variados. Favorecem a formacao de corredores de comércio e
servicos e, assim, atraem uma concentragdo elevadas, tornando o espago concorrido.
Esses aspectos vao se somando e dando aos calcaddes uma importancia para além da
funcdo da circulacdo, mas também sociais, politicos, culturais, econémicos, criando uma
identidade para a cidade.

A prética de instalacdo de calcaddes, com o fechamento de vias para o transito de
automoveis, ja esta bastante difundida e se mostra uma acao eficiente para a mobilidade
local e também se destaca em areas destinadas ao turismo historico-cultural. Nessas areas,
os calcaddes atuam também como forma de incentivar o turismo, proporcionando espacos
livres para caminhadas e também convidando aos turistas a permanecerem durante um
tempo prolongado, aproveitando a ambiéncia em lojas de comércio, restaurantes, bares,
cafés ou bancos de praca (FONSECA, 2012).

Com base nas justificativas apresentadas, o Plano de Requalificacdo de Calcadas
contempla a Acéo de Implantacdo de Calcaddes como parte da promoc¢ao do transporte
ativo na cidade. Também visa proporcionar a Guaratuba uma identidade local, trazendo um
ambiente agradavel a area central e maior qualidade de vida aos moradores locais e
turistas.

Sao propostos dois calgcaddes para Guaratuba: calcaddo do centro histérico
(incorporando a Praga dos Namorados) e calgad&o parcial na Avenida 29 de Abril. Os locais

com proposicao de calgadao séo apresentados no mapa da FIGURA 6.7.
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FIGURA 6.7 — PROPOSICAO DE CALCADOES
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Fonte: FUPEF (2021).
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O calcadao do Centro Historico consiste em um calcadao a partir do fechamento da
Rua Coronel Afonso Botelho de Souza e da Travessa Dr. Luis Sobrinho (FIGURA 6.8),
integrando-as com a Praca dos Namorados, bem como com a demolicdo do comércio
Vitéria 10. Cabe ressaltar que a revitalizacdo da Praca dos Namorados é um dos projetos
futuros previstos no municipio, e que tais intervencdes, além da promoc¢ao do transporte
ativo, corroboram ainda mais para aumentar o potencial turistico e a atracao de pessoas a
localidade.

As propostas de intervencgdes trazidas pelo Plano de Mobilidade s&o apresentadas
nas figuras: FIGURA 6.9, FIGURA 6.10, FIGURA 6.11 e FIGURA 6.12. Pretende-se
realocar a feira livre — hoje disposta na frente da Igreja Nossa Senhora do Bom Sucesso, e
proporcionar um ambiente amplo e prazeroso, o qual conta a histdria de Guaratuba através
dos elementos arquitetonicos. Permite-se nesse ambiente a ocupacao das calgadas por
mobiliarios temporarios do ramo gastronémico, além de a realizacdo de eventos. O
ambiente possui calcada compartilhada entre pedestres e ciclistas, os quais trafegardo com
tranquilidade aproveitando as paisagens naturais, como a Baia de Guaratuba e o belo

Morro Espia Barco.
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FIGURA 6.8 — LOCAL DE IMPLANTACAO DO CALCADAO NO CENTRO HISTORICO

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.9 - PROPOSTA PARA A PRACA DOS NAMORADOS

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.10 - PROPOSTA PARA A PRACA DOS NAMORADOS

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.11 - PROPOSTA PARA A PRACA DOS NAMORADOS
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.12 — PROPOSTA PARA A PRACA DOS NAMORADOS
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Fonte: FUPEF (2021).
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O segundo calcadéao consiste no fechamento de uma das vias e uma das faixas de
estacionamento da Avenida 29 de Abril (FIGURA 6.13). A Acdo considera a implantacéo de
um calcaddo mais amplo e, em paralelo, uma ciclovia, propiciando assim o modo de
transporte ativo. A intervencao na Avenida 29 de Abril também é abordada na Proposta do
Plano de Requalificacdo Viaria o qual propde um binario na via em conjunto com a Rua

Ponta Grossa.

FIGURA 6.13 — AVENIDA 29 DE ABRIL

Fonte: FUPEF (2021).

A ideia € cumprir com o principio da Lei 12.587/2012, que dispde da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana: priorizacdo dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados. O caminhar € o modal mais democratico e que ja € favorecido pela prépria
caracteristica de relevo plano de Guaratuba, assim, pretende-se proporcionar toda a
infraestrutura adequada e criar uma rede densa e interconectada de calcadas: rede de

caminhos pedonais. Assim como pode ser observado na FIGURA 6.14.
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FIGURA 6.14 - REDE DE CAMINHOS PEDONAIS
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6.1.1.4 Acédo 1.4 Campanha de Incentivo a Manutencéo de Calcadas

A falta de padronizagédo e acessibilidade, bem como a falta de manutencao das
calcadas, foram os principais problemas identificados na etapa de diagndstico, no que tange
ao deslocamento pedonal. Como salientado, as calcadas das vias locais sao de
responsabilidade dos proprietarios de imdveis, portanto, a situacdo observada no municipio
€ consequéncia do descuido de moradores locais, mas também principalmente de
veranistas proprietarios de imoveis na cidade, bem como do desconhecimento dos padrdes
de calgcamento.

E de responsabilidade da Prefeitura Municipal realizar a divulgacdo das
regulamentacdes de calcadas e passeios, principalmente na liberacdo da execucéo de
obras, mas também nos canais de comunicacdo com a populacao.

Nesse contexto, a campanha “Eu cuido da minha cal¢cada, eu cuido de
Guaratuba!” tem por objetivo promover a conscientizacdo da populacdo local e turistas
acerca da importancia da manutencéo das calgcadas de suas propriedades, trazendo como
base o sentimento de cuidado para com a cidade. Também sdo propostas acbes de
incentivo & manutencédo das calcadas, como por exemplo, a reducéo na parcela do IPTU
agueles que se comprometerem em manter a regularidade da manutencéo do calcamento
de suas propriedades. Para tanto, em complemento, € necessaria uma fiscalizacédo

continua das vias municipais.
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FIGURA 6.15 — PROPOSIQAQ DE CAMPANHA DE INCENTIVO A
MANUTENCAO DE CALCADAS
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Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 6.16 — PROPOSIQAQ DE CAMPANHA DE INCENTIVO A
MANUTENCAO DE CALCADAS
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Outra abordagem com o intuito de promover a implantacdo, padronizacdo e
manutencao das calgcadas é a distribuicdo do “Manual do Pedestre de Guaratuba”. O
manual contemplara as a¢gbes de manutencao, bem como as diretrizes de implantacdo de

calcamento propostas na reviséo do Decreto Municipal de Calcadas.

6.1.1.5 Acédo 1.5 Manual do Pedestre de Guaratuba

Com o intuito de promover o transporte ativo, a A¢éo visa proporcionar a populacao
local um guia sobre os direitos e deveres do cidaddo como pedestre em Guaratuba, bem
como diretrizes de formas de convivéncia harménica com outros meios de deslocamentos,
preconizando sempre a seguranca dos meios mais vulneraveis. O manual também
contemplara as diretrizes da Revisdo Decreto de Calgcamento proposto no Plano de
Mobilidade e recomendacfes de manutencdo de calcamento.

O material sera elaborado como produto final do Plano de Mobilidade Urbana,

sendo que uma ilustracdo do manual pode ser observada na FIGURA 6.17.
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FIGURA 6.17 — MANUAL DO PEDESTRE DE GUARATUBA
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A divulgacdo do material deve ocorrer de forma fisica, nos principais Polos
Geradores de Viagens Cotidianos e Turisticos do municipio, bem como de forma online via
site oficial e redes sociais da Prefeitura Municipal de Guaratuba. Com o objetivo de propiciar
maior efetividade a divulgacdo do material contido nos guias, a divulgacado também deve
ocorrer no ambito escolar, reconhecidas a capacidade de reverberacdo de conhecimento
no ambito familiar que criancas e adolescentes alcancam. Nesse publico, além da
divulgacdo dos manuais, deve ser complementado com conteludo basicos de seguranca
viaria, em conformidade com a idade dos alunos, como noc¢des sobre a sinalizagéo viaria.

Além disso, deve ser realizada uma divulgacao especifica em periodos de veraneio,

com intuito de atingir a populacdo com residéncia temporaria em Guaratuba.

6.2EIXO 2 - CICLOMOBILIDADE

Seguindo na linha do incentivo ao transporte ndo motorizado, outro modo que
merece grande destaque € o de deslocamento cicloviario. Esse modal ja& é amplamente
difundido no municipio de Guaratuba, sendo que a propor¢cdo das pessoas que utilizam a
bicicleta como principal meio de transporte € contrastante, positivamente, com a realidade
nacional.

Nesse sentido, as acdes vinculadas ao eixo condutor Ciclomobilidade visam
proporcionar toda a infraestrutura necesséaria aos ciclistas guaratubanos e incentivar
moradores e turistas a aderirem ao modal.

Dentro desse contexto, foram identificadas, na fase de diagndstico e progndstico, as
principais demandas entendidas como o0s problemas que exigem atuacdo, das quais

decorrem a determinacao das diretrizes desse eixo.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Infraestrutura cicloviaria: ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas;
[I.  Padronizacado da infraestrutura cicloviaria;
[ll.  Sinalizag&o das infraestruturas existentes;
IV.  Acdes de seguranca no transito;

V. AcgOes de valorizagéo do ciclista de Guaratuba,;

VI. Implantacdo de paraciclos;
VIl.  Manutencédo da pavimentacao;
VIIl.  Manutencgéo de vegetagao e areias em vias;
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IX. Fomento do cicloturismo;

X.  Priorizacdo maxima de ciclistas na concentracdo de comeércio e servicos no Centro.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
I.  Ampliar e melhorar a infraestrutura ofertada aos ciclistas de Guaratuba;
II.  Promover a equidade nos espacos;
[ll.  Implementar espagos viarios que priorizem os ciclistas;

IV.  Garantir a seguranca dos ciclistas.

Dessa forma, foram estabelecidas as acdes necessarias nesse eixo, conforme pode
ser observado na ilustragao (QUADRO 6.2).

QUADRO 6.2 — EIXO 2 - CICLOMOBILIDADE

Objetivo Proposta 2 - Plano Cicloviario Atributos
Melhorar a Infraestrutura
infraestrutura Agdo 2.1 Reestruturacao da Rede Ciclovidria | Sinalizagdo
cicloviaria e Redugdo de acidentes
estimular o uso da - Infraestrutura

- . - Implanta¢do da Rota do S
bicicleta como meio | Ac¢d02.2 . . Sinalizagao
Cicloturismo Rural e Cultural ~ .
de transporte Reducao de acidentes
Objetivo Proposta 3 - Valorizagao do Ciclista Atributos
Ac30 3.1 Campanha de Valorizagdo do Educagao
Fomentar o uso de ¢ ' Ciclista Redugdo de acidentes
biciclet iod - . - ~ T
Icic ? y E)Or melo ae Acdo 3.2 Guaratuba: Cidade dos Ciclistas Adequacdo da legislagdo
valorizacdo do
ciclista Ed 5
Acdo 3.3 Manual do Ciclista Guaratubano ucagao

Reducao de acidentes
Fonte: FUPEF (2021).

6.2.1 Proposta 2: Plano Cicloviario

Guaratuba apresenta parcela representativa da bicicleta em sua matriz modal, de
maneira correlacionada a curta duracdo dos deslocamentos em geral e a caracteristica
plana da topografia da cidade. Assim, um Plano Cicloviario é importante para organizar e
unificar a infraestrutura para ciclistas. Atualmente, as trés vias ciclaveis se encontram
desconexas e com problemas, havendo demanda de novos trechos identificada tanto pela

populagdo, as chamadas ‘“linhas de desejo dos ciclistas”, quanto pela Prefeitura do
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municipio. Para compor essa proposta, duas acfes foram concatenadas: a Reestruturacao

da Rede Cicloviaria e a Implantacédo da Rota de Cicloturismo Rural e Cultural.

6.2.1.1 Agéo 2.1 Reestruturacdo da Rede Cicloviaria

Um sistema cicloviario € composto pela infraestrutura de vias ciclaveis e pelos
equipamentos de apoio ao modal. As vias ciclaveis envolvem pavimentacéo e sinalizacao
e em geral sdo separadas em categorias conforme a segregacdo em relagcdo a outros
modais (CARDOSO; CAMPOS, 2014; TISCHER, 2017):

a) Ciclovia: espaco exclusivo ao ciclista, segregado fisicamente do passeio e
da pista de rolamento;

b) Ciclofaixa: faixa comportada no passeio ou na pista de rolamento,
acompanhando a malha viaria, com separacdo apenas por pintura ou
tachodes;

c) Espaco compartilhado: divisdo do espago com outro modal, seja no passeio
ou na pista de rolamento, onde a bicicleta tem preferéncia para trafegar,
considerando a seguranca do pedestre no caso dos passeios;

d) Ciclorrota: criagcdo de um caminho delineado e pratico para o ciclista sobre
as faixas de rolamento das vias, geralmente vias locais de baixo trafego, com

a preferéncia do ciclista, conforme o CTB.

O tipo de estrutura cicloviaria depende das questfes de hierarquizacéo, velocidade,
fluxo e largura das vias. Para coordenar essa determinacéo, utiliza-se como base o critério
verificador da velocidade e do fluxo das ruas e avenidas, conforme os quadrantes da
FIGURA 6.18.
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FIGURA 6.18 — CRITERIO PARA ESCOLHA DO TIPO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
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Fonte: Adaptado de EMBARQ (2020).

Para cada quadrante numerado na figura, descrevem-se as solucdes indicadas:

1. Vias de fluxo alto: sdo vias impréprias para trafego de bicicletas. O ideal
€ optar por vias adjacentes com menor fluxo;

2. Vias com velocidade elevada: recomenda-se para essa situacdo a
implantacdo de ciclovias, estrutura segregada em relacdo a pista de
rolamento e mais garantida para a seguranca de ciclistas;

3. Vias de velocidade e fluxo baixos: para essas circunstancias, o indicado é
a insercao de vias compartilhadas, como passeios compartilhados e
ciclorrotas, havendo a reparticdo do espacgo utilizado pela bicicleta com
outros modais;

4. Vias de transito e fluxo médio: recomenda-se para essa situagdo a
implantacdo de ciclofaixas, que € a destinacdo de parte da pista de
rolamento a circulacdo exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizacéo

especifica.

Inicialmente, neste relatorio, propde-se uma de vias ciclaveis a ser ajustada e
pormenorizada em categorias posteriormente (FIGURA 6.19). Destaca-se que as vias
propostas englobam as estruturas existentes (Avenida Atlantica, Avenida Brejatuba e

Avenida Parana) e configuram uma rede coesa e interligada entre si, atendendo aos
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deslocamentos internos da cidade, aqueles dos veranistas e aos de acesso do municipio.
Além disso, a Acdo leva em conta a Acdo de Reestruturacdo Viaria (Plano de
Requalificacdo Viaria), mantendo as vias ciclaveis junto as vias a receberem classificacao
propria, com as vias locais se mantendo como base de um fluxo mais tranquilo a bicicleta.
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FIGURA 6.19 — REDE CICLOVIARIA PROPOSTA
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Com base nas infraestruturas cicloviarias propostas, a partir do método EMBARQ
(2020) para escolha do tipo de infraestrutura, foi plotado no grafico da FIGURA 6.20,
correspondente a TABELA 6.1, as caracteristicas das vias — volume de trafego em Unidade
de Carro de Passeios por hora (UCP/h) e velocidade diretriz da via em quildbmetros por hora
(km/h). Foram analisadas apenas as vias que compuseram o estudo de trafego do Relatério
de Comportamento da Circulacdo. Porém, com base nas vias analisadas, foi possivel
escolher também a infraestrutura cicloviaria das demais. No gréfico (FIGURA 6.20) e tabela,
foi possivel verificar que todas as vias de Guaratuba sdo proprias para implantacao de
infraestrutura cicloviaria, sendo que, para as destacadas na coloracdo laranja, é
recomendada a implantacao de ciclovia, para as destacadas em verde, pode ser implantado
ciclofaixa e, para as destacadas em roxo, pode ser implantado ciclorrota.

E importante ressaltar que, em uma via que pode ser atendida por ciclorrota,
também é possivel implantar ciclofaixa e ciclovia. Da mesma maneira, para uma via que
requer ciclofaixa, pode-se implementar uma ciclovia.

Assim, definiu-se a malha cicloviaria de Guaratuba como majoritariamente
constituida por ciclofaixa. Com trés excecdes: na Avenida 29 de Abril e Avenida Parana,
uma ciclofaixa com maior separacao fisica, através de tachdes, é prevista, devido ao grande
movimento das avenidas; na Avenida Antbnio dos Santos Miranda, parte do trecho da
Rodovia PR-412, prop8e-se compartilhar o passeio com o transito de bicicletas, pela baixa
movimentacao de pedestres no local e falta de espag¢o uma via prépria para ciclistas.

Em relacdo a Rua José Nicolau Abagge, devido ao fato de que esta ficou muito
préxima do enquadramento por ciclofaixa, foi essa a escolha da infraestrutura, porém

complementando com a segregacéo por tachdes para proporcionar uma barreira fisica.
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FIGURA 6.20 — ESCOLHA DO TIPO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
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Fonte: FUPEF (2021).
TABELA 6.1- ESCOLHA DO TIPO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
Via Ponto de Volume de veiculos Velocidade diretriz
identificacdo motorizados ) UCP/h (km/h)

Avenida 29 de Abril 1 730 40
Avenida Atlantica 2 99 40
Avenida Curitiba 3 460 40
Avenida Damido Botelho de Souza 4 727 40
Avenida do Patriarca 5 223 60
Avenida Minas Gerais 6 376 40
Avenida Parana 7 814 60
Avenida Sete de Setembro 8 551 40
Avenida Visconde do Rio Branco 9 366 40
Rua José Nicolau Abagge 10 620 40
Rua Menelau de Alameda Torres 11 363 40
Rua Octaviano Henrique de
Carvalho 12 458 40
Rua Tibagi 13 552 40
Rua Vieira dos Santos 14 551 40

Fonte: FUPEF (2021).
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O cronograma de implantacdo das infraestruturas cicloviarias devera ser
compativel com a proposta de Readequacéao Viaria, em especial com a Acéo 7.1 Revisao
da Hierarquia Viaria e Acao 7.2 Reestruturacao Viéria.

Assim, como metas de curto prazo (ano de 2023), estardo implantados 15,3 km
(quinze quilémetros e trezentos metros) de infraestrutura cicloviaria, conforme a TABELA
6.2 e FIGURA 6.21. Como metas de médio prazo (ano de 2026), estardo implantados 42,4
km (quarenta e dois quildbmetros e quatrocentos metros) de infraestrutura cicloviaria,
conforme TABELA 6.3 e FIGURA 6.22. E, como metas de longo prazo (ano de 2031),

preveem-se 56,6 km (cinquenta e seis quildbmetros e seiscentos metros) de infraestrutura

cicloviaria, conforme a TABELA 6.4 e FIGURA 6.23.

TABELA 6.2 — METAS DE CURTO PRAZO PARA IMPLANTACAO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA

Nome da via

CICLOVIA - 2023

Comprimento (m)

Avenida Manaus 1.666,87
Avenida Parana 4.671,05
Rua Porto Rico 896,26

Nome da via

CICLOFAIXA - 2023

Comprimento (m)

Avenida 29 de Abril 1.204,49
Avenida 7 de Setembro 365,30
Avenida Damido Botelho de Souza 2.996,86
Avenida Parana 409,85
Rua Elias Cordeiro 108,79
Rua José Nicolau Abagge 1.370,18
Rua Octaviano Henrique de Carvalho 1.220,12
Rua Vieira dos Santos 472,84
Total 15.382,59

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.21 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA: METAS DE CURTO PRAZO
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TABELA 6.3 — METAS DE MEDIO PRAZO PARA IMPLANTAGAO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
CICLOVIA - 2026

Nome da via Comprimento (m)
Avenida Manaus 1.666,87
Avenida Parana 4.671,05
Rua Porto Rico 896,26
CICLOFAIXA - 2026
Nome da via Comprimento (m)
Avenida 29 de Abril 1.204,49
Avenida 7 de Setembro 365,30
Avenida Atlantica 2.392,70
Avenida Brejatuba 817,30
Avenida Damido Botelho de Souza 3.114,92
Avenida do Patriarca 1.310,50
Avenida Minas Gerais 1.593,43
Avenida Parana 409,85
Avenida Rui Barbosa 2.389,53
Avenida Tiradentes 980,73
Avenida Visconde do Rio Branco 7.123,26
Rua Avelino Vieira 210,60
Rua Capitdo Jodo Pedro 145,77
Rua Clevelandia 1.120,73
Rua Doutor Antonio Plinio Tourinho 55,09
Rua Doutor Carlos Cavalcanti 160,86
Rua Doutor Euclides Penteado de Almeida 111,20
Rua Doutor Joaquim Menelau Torres 973,58
Rua Elias Cordeiro 108,79
Rua Generoso Marques 879,30
Rua lvai 1.307,17
Rua Jodo Antonio Prosddcimo 152,03
Rua José Nicolau Abagge 1.370,18
Rua Nossa Senhora de Lourdes 529,54
Rua Octaviano Henrique de Carvalho 2.357,86
Rua Teixeira Soares 199,34
Rua Tibagi 831,15
Rua Tocantins 777,23
Rua Vereador Alois Cicatka 94,21
Rua Vieira dos Santos 608,16
Rua Wenceslau Braz 1.371,96
Travessa Abrdao Maia 142,25
Total 42.443,17

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.22 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA: METAS DE MEDIO PRAZO
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TABELA 6.4 — METAS DE LONGO PRAZO PARA IMPLANTAGAO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
CICLOVIA - 2031

Nome da via Comprimento (m)
Avenida Manaus 1.666,87
Avenida Parana 4.671,05
Rua Porto Rico 896,26
CICLOFAIXA - 2031
Nome da via Comprimento (m)
Avenida 29 de Abril 1.204,49
Avenida 7 de Setembro 365,30
Avenida Atlantica 3.656,32
Avenida Brejatuba 1.007,97
Avenida Clévis Bevilaqua 624,72
Avenida Curitiva 686,13
Avenida da Republica 145,59
Avenida Damido Botelho de Souza 3.243,05
Avenida do Patriarca 1.310,50
Avenida Flamengo 57,82
Avenida Guanabara 676,86
Avenida Guaraniagu 68,92
Avenida Minas Gerais 1.593,43
Avenida Parana 409,85
Avenida Rui Barbosa 2.389,53
Avenida S3o Paulo 1.925,74
Avenida Tiradentes 980,73
Avenida Visconde do Rio Branco 7.123,26
Rua Amaro Fernandes Vieira 814,73
Rua Avelino Vieira 210,60
Rua Capitdo Jodo Pedro 145,77
Rua Clevelandia 1.184,72
Rua das Araucdrias 2.750,48
Rua Doutor Alfredo de Assis Gongalves 446,29
Rua Doutor Antonio Plinio Tourinho 55,09
Rua Doutor Carlos Cavalcanti 160,86
Rua Doutor Euclides Penteado de Almeida 111,20
Rua Doutor Joaquim Menelau Torres 1.090,71
Rua Elias Cordeiro 108,79
Rua Generoso Marques 879,30
Rua Ivai 1.307,17
Rua Jodo Antonio Prosddcimo 152,03
Rua José Nicolau Abagge 1.370,18
Rua Nossa Senhora de Lourdes 529,54
Rua Octaviano Henrique de Carvalho 2.357,86
Rua Paulo de Araujo 323,72
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Rua Pedra Branca do Araraquara
Rua Teixeira Soares

Rua Tibagi

Rua Tocantins

Rua Uruguai

Rua Vereador Alois Cicatka

Rua Vicente Marques

Rua Vieira dos Santos

Rua Wenceslau Braz

Travessa Abrdo Maia

Total
Fonte: FUPEF (2021).

1.452,11
199,34
831,15
777,23
1.643,88
94,21
232,67
608,16
1.917,82
142,25

56.602,25
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FIGURA 6.23 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA: METAS DE LONGO PRAZO
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Como apoio a rede cicloviaria, pontos de estacionamento em locais estratégicos
sdo imprescindiveis para incentivar a pratica do ciclismo utilitario. Assim, a implantacéo de
paraciclos publicos junto a PGVs cotidianos e de turismo é uma necessidade a ser atendida
junto & expansdo das vias ciclaveis. Ha& atualmente um projeto em andamento para a
instalacdo de 40 (quarenta) unidades de parada, com quatro paraciclos cada, em geral
estabelecidos nas principais praias de Guaratuba, na Praca Coronel Alexandre da Silva
Mafra e no Parque Municipal. Esses paraciclos, de projeto da Secretaria de Urbanismo,
seguem uma identidade visual prépria e relacionada a caracteristica maritima do municipio,
conforme o desenho e as dimensdes mostradas na FIGURA 6.24, na FIGURA 6.25 e na
FIGURA 6.26.

FIGURA 6.24 — UNIDADE DE PARACICLOS PROJETADA — ELEVACAO LATERAL
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Fonte: Prefeitura de Guaratuba (2021).

FIGURA 6.25 — UNIDADE DE PARACICLOS PROJETADA — ELEVACAO FRONTAL
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Fonte: Prefeitura de Guaratuba (2021).
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FIGURA 6.26 — UNIDADE DE PARACICLOS PROJETADA — PLANTA BAIXA

5 290,5
90,0 ., 900 ., 900
i T :
e =)
=

L <

170,0

i)

i

Fonte: Prefeitura de Guaratuba (2021).

Em adicao as quarenta unidades projetadas, o Plano Cicloviério inclui 150 (cento e
cinguenta) novos grupos de quatro paraciclos cada, instalados nas proximidades de PGVs,
em entroncamentos estratégicos das vias ciclaveis planejadas na A¢ao de Reestruturacao
da rede cicloviaria e espalhados nos subcentros comerciais identificados. O mapa da
FIGURA 6.27 identifica as unidades de paraciclos existentes e as projetadas em
andamento. J& a FIGURA 6.28 mapeia aquelas propostas por esta Acdo em questdo. Com
essa infraestrutura de apoio, os locais de destino dos deslocamentos ficam atendidos, além
de haver contribuicdo a criagdo de uma malha cicloviaria coesa e coerente com as

movimentagdes e a matriz modal de Guaratuba.
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FIGURA 6.27 — UNIDADES DE PARACICLOS EXISTENTES E EM PROJETO EM ANDAMENTO
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FIGURA 6.28 — UNIDADES DE PARACICLOS PROPOSTAS
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Assim como o cronograma de implantacdo das ciclovias, recomenda-se a
implantacédo de paraciclos compativel com a proposta de Readequacao Viaria. Portanto a
ordem de priorizacdo foi segmentada em curto (FIGURA 6.29), médio (FIGURA 6.30) e

longo prazo (FIGURA 6.31).
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FIGURA 6.29 — UNIDADES DE PARACICLOS PROPOSTAS: META DE CURTO PRAZO
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FIGURA 6.30 — UNIDADES DE PARACICLOS PROPOSTAS META DE MEDIO PRAZO
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FIGURA 6.31 — UNIDADES DE PARACICLOS PROPOSTAS A LONGO PRAZO
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6.2.1.2 Acédo 2.2 Implantacdo da Rota do Cicloturismo Rural e Cultural

Em consonancia com o projeto da Rota Caicara de Cicloturismo, desenvolvida pelo
Programa de Extensédo Ciclovida da UFPR, que passara pelos sete municipios do litoral
paranaense, esta Acado prevé rotas ciclisticas nas areas rurais de Guaratuba. A Rota
Caicara (FIGURA 6.32) perpassa 0 municipio pela Estrada Limeira-Cubatdo, acessando o
perimetro urbano via Rodovia Maximo Jamur PR-412, tendo continuidade através da
Avenida Visconde do Rio Branco e pela PR-412, em direcdo a Matinhos. Trata-se da rota

tronco, a receber adi¢cdes de acessos de ecoturismo e de ligacdes de distritos rurais.
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FIGURA 6.32 - PROPOSTA DA ROTA CAICARA DE CICLOTURISMO
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Fonte: Programa de Extenséo Ciclovida da UFPR (2021).
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Dessa maneira, propde-se essa ciclorrota principal do projeto como base,
distribuida na area rural e misturada a rede cicloviaria projetada para o perimetro urbano.
Nas rotas secundarias, a A¢ao prevé a ligacdo com algumas comunidades dos nucleos ao
sul da Baia de Guaratuba, como Descoberto, Sdo Jodozinho, Estaleiro, Empanturrado e
Cedro. Pretende-se também a integracdo de areas rurais através Implantacao da Estrada
do Taquaruvu. Porém esse € um projeto previsto, o qual ainda necessita ser implantado
pela Prefeitura Municipal de Guaratuba.

Além dessas questdes, ficam inclusas também a comunidade de Cabaraquara, ao
norte da travessia, e as extensdes de Cubatdo Acima e Cubatdo Abaixo, junto ao rio de
mesmo nome. A FIGURA 6.33 apresenta, portanto, as rotas de cicloturismo rural e cultural
planejadas na Acdo. Destaca-se que a Acao considera o projeto existente da Estrada do
Taquaruvu, que vai conectar a Estrada do Descoberto a Estrada Limeira-Cubatéo, evitando

o deslocamento até Garuva-SC.
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FIGURA 6.33 — TRAJETOS DE CICLOTURISMO EM GUARATUBA
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Fonte: FUPEF (2021).
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Consolidando ainda mais o cicloturismo em Guaratuba, propde-se a construcdo de
cicloparagens que constituem pontos de paradas de descanso aos ciclistas, possibilitando
a realizacéo de rotas mais longas. As cicloparagens devem estimular a contemplacao da
natureza e educacédo ambiental, bem como o reconhecimento histérico-cultural local, como
no caso da cicloparagem do Museu Caicara (FIGURA 6.34).

O Museu Caicara sediara o projeto do museu Ecocultural Caicara, idealizado pelo
Instituto Guaju, com recursos da Lei Aldir Blanc em parceria com o poder publico. Os
visitantes vao conhecer como a cultura caicara se mantém viva até hoje em uma
comunidade pesqueira da cidade. Em conjunto, proporcionara uma estrutura ideal para o
descanso dos ciclistas que realizam trajetos de cicloturismo em Guaratuba (FIGURA 6.35
e FIGURA 6.36).

FIGURA 6.34 — PROPOSTA DE CICLOPARAGEM: MUSEU CAICARA

Fonte: Programa de Extenséo Ciclovida da UFPR (2021).
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FIGURA 6.35 - PROPOSTA DE CICLOPARAGEM: FIGURA 6.36 — PROPOSTA DE
MUSEU CAICARA CICLOPARAGEM: MUSEU CAICARA

Fonte: Programa de Extenséo Ciclovida da UFPR Fonte: Programa de Extenséo Ciclovida da UFPR
(2021). (2021).

6.2.2 Proposta 3: Valorizagao do Ciclista

O incentivo a mobilidade por bicicleta traz beneficios para os usuarios e para o meio
ambiente urbano. Esse é o motivo pelo qual a ciclomobilidade vem sendo incentivada ao
redor do mundo, inclusive no Brasil, fazendo parte dos principios e diretrizes da Politica
Nacional da Mobilidade Urbana (Lei 12.587/2012). Embora haja uma estratégia mundial e
nacional para fomento do modal, na maior parte dos municipios brasileiros os ciclistas sao
pessoas com renda de até trés salarios minimos e utilizam a bicicleta como principal meio
de locomocdao por conta de restricdes orcamentéarias. Por tanto, a tendéncia é de que, com
0 crescimento econdmico local, a populagéo tenda a optar por modais motorizados.

O perfil do ciclista, identificado na etapa de diagndstico, compatibiliza com as
caracteristicas supracitadas. Porém, o Plano de Mobilidade vislumbra conscientizar a
populacéo local dos beneficios em se utilizar a bicicleta como o meio de transporte e, assim,
passando a bicicleta a ser a primeira escolha de deslocamento dos guaratubanos.

Nesse sentido, estratégias de valorizacdo do ciclista guaratubano sdo propostas,

como a execucgao de campanhas, a intitulacdo de Guaratuba como a “cidade dos ciclistas’

e a elaboracdo do Manual do Ciclista Guaratubano.
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6.2.2.1 Acdo 3.1 Campanhas de Valorizacéo do Ciclista

As campanhas tém por objetivo informar os beneficios do ciclismo para a saude,
gualidade de vida e para o meio ambiente, bem como apresentar dados positivos obtidos
através dos levantamentos de dados na elaboracdo do PMU Guaratuba. A proposicédo da
campanha “Guaratuba: Cidade dos Ciclistas” tem por objetivo divulgar informagdes sobre
o ciclista guaratubano, corroborando para a valorizacdo desses, bem como divulgando os
beneficios adesdo ao modal para a qualidade de vida das pessoas e para o0 meio ambiente.
Alguns exemplos de materiais publicitarios podem ser observados na FIGURA 6.37,
FIGURA 6.38 e FIGURA 6.39. Devem ser divulgadas informac¢des de forma peridédica nos
canais de interacdo com a populacao local, como as redes sociais e site da Prefeitura
Municipal, bem como a divulgacdo fisica em pontos de 6nibus, lojas, nas sedes da
Prefeitura. Além da divulgacdo de materiais publicitarios nos periodos de férias e feriados

(sobredemanda).
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FIGURA 6.37 — EXEMPLO DE CAMPANHA: GUARATUBA CIDADE DOS
CICLISTAS
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Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 6.38 — EXEMPLO DE CAMPANHA: GUARATUBA CIDADE DOS
CICLISTAS
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.39 — EXEMPLO DE CAMPANHA: GUARATUBA CIDADE DOS CICLISTAS
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Fonte: FUPEF (2021).

6.2.2.2 Acéo 3.2 Guaratuba: Cidade dos Ciclistas

A partir da Pesquisa do Perfil da Mobilidade foi possivel constatar que 40% da
populacdo guaratubana utiliza a bicicleta como principal meio de locomocdo. O Relatorio
de 2016 do Sistema de Informacfes da Mobilidade Urbana da Associacdo Nacional de
Transporte Publico (ANTP), apresenta que, para 0os municipios de pequeno porte como
Guaratuba, a representatividade média do modal cicloviario é de apenas 4%. Sendo assim,
Guaratuba apresenta resultados contrastantes com a realidade brasileira, sendo motivo de
reconhecimento e valorizacéo.

Portanto, a Acao visa intitular Guaratuba como a “cidade dos ciclistas”. De
maneira inicial, a Acdo contempla a divulgacédo de publicidades fomentando a titulag&o.

Apébs o reconhecimento do titulo pela populacdo local e turistas, a formalizagdo pode ser

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

268



2

GUARATUBA

PREFEITURA MUNICIPAL

*uetiiny

qk fupef

Fundagao de Pesquisas Florestais do Parana

realizada por meio de legislacdo federal. Para tanto € necessario realizar os seguintes

procedimentos:

VI.

VII.

Apresentacao por um deputado ou senador do Projeto de Lei;

Votacdo da lei primeiramente na casa de quem apresentou O projeto
(Camara dos Deputados ou Senado Federal), sendo que essa precisa ser
aprovada por maioria simples dos presentes;

Tramitacdo do projeto de lei na segunda casa, onde também precisa ser
aprovado por maioria simples dos presentes;

Caso a segunda casa apresente propostas de emenda ao projeto, o projeto
de lei retorna para a primeira casa para votacdo APENAS das emendas.
Também é necessario a aprovacdo da maioria simples;

Por fim, a lei é encaminhada para o veto ou sancdo do Presidente da
Republica;

Quando sancionada pelo presidente, a lei € publicada no Diario Oficial da
Unido;

Caso vetada pelo presidente, o Projeto retorna para nova votacdo no

congresso nacional.

6.2.2.3 Acdo 3.3 Manual do Ciclista Guaratubano

Com o intuito de promover o transporte ativo, a Acéo visa proporcionar a populacao

local um guia sobre os direitos e deveres do ciclista guaratubano, bem como diretrizes de

formas de convivéncia harménica com outros meios de deslocamentos, preconizando

sempre a seguranca dos meios mais vulneraveis. O manual também contemplara as

infraestruturas cicloviarias existentes (ciclovias, ciclofaixas e paraciclos), bem como as

proposicdes a partir do Plano Cicloviario do Plano de Mobilidade. Também seréo inclusos

informativos de cuidados e manutencao de bicicletas, cuidados dos ciclistas, prevencgao de

acidentes, normas de transitos para ciclistas e para motoristas com ciclistas e curiosidades

sobre os ciclistas de Guaratuba.

O material sera elaborado como produto final do Plano de Mobilidade Urbana,

sendo que uma ilustracao da proposicéo de manual pode ser observada na FIGURA 6.40.
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FIGURA 6.40 — MANUAL DO CICLISTA DE GUARATUBA
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Fonte: FUPEF (2021).
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A divulgacdo do material deve ocorrer de forma fisica, nos principais Polos
Geradores de Viagens Cotidianos e Turisticos do municipio, bem como de forma online via
site oficial e redes sociais da Prefeitura Municipal de Guaratuba. Com o objetivo de propiciar
maior efetividade a divulgacdo do material contido nos guias, a divulgacdo também deve
ocorrer no ambito escolar, reconhecidas a capacidade de reverberacdo de conhecimento
no ambito familiar que criancas e adolescentes alcancam. Nesse publico, além da
divulgacdo dos manuais, deve ser complementado com conteddo basicos de seguranca
viaria, em conformidade com a idade dos alunos, como noc¢des sobre a sinalizagéo viaria.

Além disso, deve ser realizada uma divulgacao especifica em periodos de veraneio,

com intuito de atingir a populac@o com residéncia temporaria em Guaratuba.

6.3EIXO 3 - TRANSPORTE PUBLICO

A busca pela mobilidade urbana sustentavel, em areas metropolitanas, resulta de um
conjunto de politicas de transporte e circulacdo. Essas politicas visam o acesso amplo e
democratico do espaco urbano, por meio da priorizacdo dos modos de transporte coletivo
e ndo motorizados de uma forma efetiva, socialmente inclusiva e ambientalmente
sustentavel (CARVALHO, 2016).

O transporte publico urbano também deve ser caracterizado em relagédo a qualidade
prestada. Nesse contexto, Santos e Duarte (2012) indicam como principais fatores
caracteristicos da qualidade de um sistema de transporte publico urbano, a acessibilidade,
o tempo de viagem, a confiabilidade, a frequéncia de atendimento, a lotacdo, o conforto dos
equipamentos, a facilidade de utilizacdo e a mobilidade.

Dentro desse contexto, foram identificadas, na fase de diagndstico e prognéstico, as
principais demandas entendidas como os problemas que exigem atuacdo, das quais

decorrem a determinacao das diretrizes desse eixo.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Adequacéo da frequéncia dos 6nibus;
[I. Adequacéo da abrangéncia dos itinerarios;
lll.  Linhas especiais em periodos de sobredemanda;

IV.  Manutencéo das calgadas: revestimento, vegetacao e residuos solidos;
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V. Implantacéo de calcadas;
VI. Rampas elevadas para acessibilidade;
VII.  Piso tatil para acessibilidade;
VIII.  Atualizagdo e divulgacdo do Aplicativo “Vem de Onibus”;
IX.  Divulgacao do Cartdo Transporte;
X.  Divulgacéo dos horarios e itinerarios;
Xl.  Sinalizac&o dos pontos de parada,;
Xll.  Implantagéo de abrigos de 6nibus.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
l. Fornecer um transporte publico com qualidade, conforto e seguranca;
Il. Ampliacdo e melhoria da infraestrutura do transporte publico municipal;
Il Promover a acessibilidade universal dos equipamentos de transporte publico;
IV.  Ampliacdo, melhoria e expansdo das rotas do transporte coletivo municipal,

provendo a integracdo modal;

V. Adotar medidas de ampla publicidade dos horarios e pontos de paradas dos
onibus locais;
VI. Incentivar a populacao local a aderir a utilizacdo do transporte coletivo municipal

em detrimento aos modos de transporte individual motorizado.

Dessa forma, foram estabelecidas as acdes necessarias nesse eixo, conforme pode
ser observado na ilustracdo QUADRO 6.3).

QUADRO 6.3 — EIXO 3 - TRANSPORTE PUBLICO

Proposta 4 - Plano de Reestruturagao do

T Atributos
Transporte Publico

Objetivo

Acao 4.1 Regulamentacgdo da Tarifa Adequacao da legislacao

Promover a

qualidade do servico ~ Agdo 4.2 Adequacdo do Itinerario das Linhas LI VEIEED CF) (G BERED)

Mobilidade e fluidez

ofertado bem como Adequacao da legislacdo

atender as

. . Acdo 4.3 | Adequagdo da Frequéncia Mobilidade e fluidez
necessidades atuais
Infraestrutura
e futuras de inf frut
deslocamento da Agdo 4.4  Integragdo Fisica e Tarifaria firaestrutura

~ Tecnologia e Inovacdo
populacao g ¢
Infraestrutura

Acdo 4.5 Integra¢do Modal Tecnologia e Inovacio
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Acdo 4.6 Expansado da Implantacao de Abrigos Infraestrutura

Acdo 4.7 Fiscalizacao da Operacao Gestao

Campanha de Divulgacdo de
Informacgdes do Transporte Publico
Fonte: FUPEF (2021).

Acdo 4.8 Educacao

6.3.1 Proposta 4: Plano de Reestruturagdo do Transporte Publico

A insercéo do transporte publico e coletivo no planejamento urbano é de fundamental
importancia para promover a mobilidade sustentavel, tornando a cidade mais integrada e
promovendo a racional utilizacdo dos seus espacos urbanos.

Tal planejamento no tocante a mobilidade, em especial, contempla as acdes de
modelagem e implantacdo de solucbes para os desafios atuais e futuros para
movimentagdo de pessoas e mercadorias, harmonizando tais solugbes nas dimensotes

sociais, econdmicas e ambientais.

Entre os atuais desafios da mobilidade urbana, estao:

a) O tempo, o custo e a forma de deslocamentos podem afetar a qualidade de vida das

pessoas em varios aspectos.

b) O aumento do transporte motorizado individual sobrecarrega 0 espago urbano e
exige mais recursos publicos para a expanséo, conservacao e manutencdo das vias

publicas.

c) Os acidentes de transito crescem com o aumento da frota de carros e de
motocicletas. As sequelas e mortes por eles ocasionadas, causam tragédias

familiares e demandam recursos publicos.

d) A maior circulacdo dos veiculos motorizados ocasiona 0 aumento da poluicdo

ambiental e dos problemas de saude publica.
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e)

f)

9)

h)

O transporte coletivo ha anos perde passageiros, piora qualidade, as tarifas deixam

de atrativas e a crise financeira do setor foi agravada pela pandemia.

Ficou no passado o financiamento do transporte coletivo via usuarios, especialmente

pelas elevadas tarifas, demandando subsidios crescentes.
As deficiéncias do transporte coletivo sdo danosas, especialmente, para as pessoas
mais desfavorecidas social e economicamente e, que normalmente, residem em

areas mais distantes.

Ha pouca oferta de alternativas modais de transporte e de infraestruturas adequadas
para atender de forma alternativa os que dependem do transporte publico.

De outro lado, priorizar o transporte coletivo como estratégia de mobilidade,

apresenta importantes beneficios para a sustentabilidade das cidades, entre os quais:

a)

b)

d)

Viabilizacdo de um servi¢co essencial e de um de direito constitucional, garantido a

todos, sem diferenciacéo, o direito de ir e vir.

Otimizagdo na ocupacdo dos espacos urbanos, com consequente reducdo dos

investimentos na implantacao e manutencao das vias publicas.

Reducédo do numero e da gravidade dos acidentes por pessoa em relacédo a outros

modais.

Menor poluigdo sonora e do ar em razdo dos deslocamentos de um maior numero

de pessoas por veiculo.

Do ponto de vista regulatorio, no ambito nacional, destacam-se 0s seguintes

instrumentos legais aplicaveis: ao transporte coletivo:

a)

Mobilidade Urbana - Lei 12.587/12: obriga a elaboracédo dos planos de mobilidade

urbana, com diretrizes para o transporte publico.
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b) Concessdes — Lei 8.987/1995: trata das concessdes e permissdes de servicos e

obras publicas, incluindo o conceito de servi¢co adequado.

c) Estatuto do ldoso — Lei 10.741/2003: prevé gratuidade no transporte.

d) Estatuto Pessoa com Deficiéncia — Lei 13.146/2015: requisitos de acessibilidade e o

direito ao transporte e a mobilidade das Pessoas com Deficiéncia (PcD).

Em particular, ressalta-se que o “servigo adequado” € “0 que satisfaz as condi¢cdes
de regularidade, continuidade, eficiéncia, seguranca, atualidade, generalidade, cortesia na
sua prestacédo e modicidade das tarifas”. (BRASIL. Lei 9.987/1995, art. 6°, § 1°).

A insignificante participacdo do transporte coletivo na matriz de mobilidade de
Guaratuba, é um grande desafio a ser enfrentado. Conforme ja ressaltado, isso representa
riscos a sustentabilidade para a cidade nas suas dimensdes social, econdmica e ambiental.

Podem ser véarias as causas dessa situacdo, que causa problemas a populacéo,
especialmente, as parcelas mais desfavorecidas social e economicamente. Entre elas
podem estar a qualidade e preco dos servigos, principalmente em raz&o das limitagdes da
abrangéncia das linhas e dos horéarios dos servicos.

Além disso, héa indicios da falta de atendimento a legislacao aplicavel (Plano Diretor)
e as disposicdes contratuais, o que demanda um esfor¢o especifico de analise desses
pontos.

De qualquer forma, preliminarmente, sdo apresentadas a seguir algumas propostas
para o devido aprofundamento técnico. O intuito € aumentar a representatividade do modal
nos deslocamentos em Guaratuba, principalmente no que tange aos movimentos

pendulares.

6.3.1.1 Acado 4.1 Regulamentacgéo da Tarifa

A concessao para “servigos de transporte coletivo urbano de passageiros” para
Guaratuba foi objeto do Edital de Concorréncia Publica n°® 1.847/2018, tipo técnica e menor
preco.

Dentre os instrumentos de tal concessao, podem ser destacados os elementos
relacionados ao Edital e seus anexos, bem como ao contrato de concesséo. No tocante ao

calculo tarifario, a abordagem do Edital é detalhada a seguir.
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Segundo o item 7.1. do Edital, o calculo da tarifa para a apresentacdo da proposta
de preco levou em conta os dados operacionais das linhas licitadas, conforme item do 2 do
Anexo | — Termo de Referéncia (TR).

Além disso, as tarifas serdo reajustadas quando a concessiondria comprovar a
existéncia de aumento dos insumos rodoviarios basicos que independem de sua atuacao
(TR - item 8).

De outro lado, o item 8 do Edital de Licitacdo contemplou as seguintes disposicdes

com relagdo a cobranga da tarifa:

a) A cobranca de tarifa dos usuarios deveria ser realizada, preferencialmente, de modo
automatico via sistema de Bilhetagem Automatica e Monitoramento (SBEM),
conforme anexo Il que apresenta a especificacdo basica desse sistema.

b) Foi definido que o SBEM deveria ser implantado de forma obrigatéria em até seis
meses apos a assinatura do contrato de concessao, com eventual prorrogagéo por

mais seis meses.

c) Também foi prevista a comercializacdo antecipada de créditos via central e postos

de atendimento e cobranca de passagens no interior dos veiculos.

d) Além disso foi previsto o transporte de usuéarios portadores de dificuldade de

locomocéao severa de forma gratuita nos termos da legislacéo.

e) Entre outras obrigacbes, também ficou previsto que concessionaria deveria
desenvolver esforgos para que a “maior parte dos usuarios adotem o sistema de
bilhetagem automéatica, podendo adotar incentivos, devidamente aprovados pelo
Poder Concedente” (o item 4.1 do TR especifica 0 uso de passes com desconto
como o vale-transporte e o passe-estudantil).

Adicionalmente, nos termos da Clausula 52 — Anexo Il, cabe & concessionaria
preservar a inviolabilidade dos contadores de passageiros, tacografo, catraca e outros.
Em adicional, o Edital também aborda sobre o Sistema de Bilhetagem Eletrénica

Municipal (SBEM). Foi estabelecido no Anexo XlIl que o principal objetivo do SBEM, com
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reconhecimento biométrico, seria “controlar, gerenciar e monitorar a arrecadacdo e o
funcionamento do transporte coletivo urbano de passageiros ...”.

Ainda segundo o referido Anexo, o sistema deveria propiciar “melhorias,
transparéncia e um sistema mais robusto”, através de varios beneficios para a concedente,
concessionaria e usuarios.

Além disso, foi previsto que o SBEM também deveria possibilitar “variantes de
politica tarifarias: integracdo temporal, janelas de horarios com desconto de tarifa, janelas
de horarios com maior abrangéncia de integracao tarifaria, bem como suas restri¢cdes, entre
outras. Toda diversidade tarifacional devera ser previamente autorizada pelo Municipio de
Guaratuba em conformidade com estudo de impacto tarifario e dimensionamento financeiro
do sistema de transporte”.

Diante desse contexto, o Plano de Mobilidade Urbana propde a concretizacao dos
acordos firmados pelo Edital de Concorréncia Publica n® 1.847/2018:

e Regulamentar a metodologia e a composi¢ao tarifa do transporte publico, incluindo

a politica de incentivos/descontos.

e Promover a utilizacdo do cartdo eletrénico (vale transporte, passe escolar,
gratuidades, etc.) para aumentar a seguranca (retirando o dinheiro de circulagéo do

sistema) e propiciar maior controle e fiscalizacdo das receitas do sistema.

Ressalta-se que nao foram localizados nos documentos apresentados elementos
necessarios a garantir a transparéncia quanto as tarifas e custos envolvidos, bem como
gue caracterizem incentivos para o uso do transporte coletivo.

6.3.1.2 Acao 4.2 Adequacéo do ltinerario das Linhas

Nos termos da Lei Municipal n°® 1.163/2005, o Plano Diretor de Guaratuba (PDG)

estabeleceu que:

a) O principio do direito ao transporte (art. 6°, I11).

b) O objetivo especifico de “promover a equilibrada e justa distribuicdo espacial da

infraestrutura urbana e dos servicos publicos essenciais” para “promover, em
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d)

f)

9)

h)

)

K)

conjunto com as concessionarias” a universalizagdo da oferta dos servigos de

transporte coletivo (art. 8°, 1V, d).

A funcdo social da cidade se dard também pelo pleno exercicio do direito ao

transporte publico. (art. 9°)

A propriedade urbana atendera a funcao social compreendendo: (i) o uso equilibrado
do solo em relacdo aos transportes e ao meio ambiente, evitando ociosidade e
sobrecarga dos investimentos coletivos; e (ii) o sistema de circulagao e rede de
transporte que assegure acessibilidade satisfatéria a todas as regifes da cidade (art.
13, 1 e VIII).

Os oOrgaos da area de educacao terdo como diretriz garantir o transporte escolar da

rede municipal de ensino (art. 32, IV).

As diretrizes de Desenvolvimento Fisico Territorial tém por finalidade a qualificacéo
do territério municipal, com a sua valorizacao, promovendo as suas potencialidades

e garantindo a qualidade de vida (art. 38).

O transporte coletivo € um dos objetos da Politica de Desenvolvimento Fisico-
Ambiental (art. 38, § Unico).

A Lei de Zoneamento do Uso e Ocupacgao do Solo e a de Parcelamento do Solo,
observarao a diretriz de ofertar transporte adequado aos interesses e necessidades
da populacgéo e as caracteristicas locais. (art. 48, 1).

O Plano de Desenvolvimento Turistico também visara a “implementacao de

transporte publico voltado as praticas turisticas” (art. 77, V).

O Estudo de Impacto de Vizinhanga devera contemplar a “geracao de trafego e
demanda por transporte publico” (art. 118, 11, e).

A desapropriacdo poderd ocorrer para “o funcionamento dos meios de transporte
coletivo” (art. 127, 111).
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De forma mais especifica, o PDG em seu em art. 46, contempla as seguintes

diretrizes para o transporte publico da cidade:

|. garantir a mobilidade e acessibilidade da populacéo, a partir da integragao
entre os sistemas municipal e intermunicipal de transporte coletivo de massa nos

aspectos fisico e operacional, sendo necessario:

a) Rever e readequar os itinerarios dos 6nibus;

b) Garantir a circulagédo entre bairros e setores diversos do Municipio,
inclusive na area rural;

c) Garantir acesso a outros balnearios, como: Caioba, Praia de Leste e
Itapoa, dentre outros; e

d) Garantir acesso a outros centros urbanos, como: Curitiba, Matinhos,

Itajai, Floriandpolis, Porto Alegre, Pelotas e demais centros.

[l. Garantir o atendimento de transporte em horarios especiais, como nos

finais de semanas e feriados, inclusive, visando:

a) Garantir os servigos de transporte coletivo nas épocas de
temporada, disponibilizando, caso necessario, veiculos extras; e
b) Implantar itinerarios alternativos em épocas de veraneio, para

compatibilizar com o fluxo intenso de veiculos neste periodo.

[ll. Garantir e manter o transporte escolar publico para alunos dos ensinos
fundamental, médio, e superior, assim como da area urbana e rural. Para tanto,

prevé-se:
a) Manter, para o nivel de ensino superior, o transporte intermunicipal
de Guaratuba a Paranagua e o transporte interestadual de Guaratuba a

Joinville.

V. Criar um itinerario turistico;
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V. Descongestionar o transito do Centro Histérico, controlando e limitando o
trafego pesado;

VI. Garantir os atendimentos de transporte coletivo, no minimo, entre os
horarios das 05:00 (cinco horas da manhd) até as 23:00 (onze horas da noite); e

VII. Prever a implantagdo de um terminal de 6nibus junto a rodoviaria

municipal.

A concessao para “servigos de transporte coletivo urbano de passageiros” para

Guaratuba foi objeto do Edital de Concorréncia Publica n°® 1.847/2018, tipo técnica e menor

preco.

Dentre os instrumentos de tal concessao, podem ser destacados os elementos
relacionados a operacdo. Nesse contexto, segundo o item 2 - TR, as caracteristicas

previstas para a operacao do transporte coletivo foram as seguintes:

a) Duas Linhas - 01 e 02 - ida e volta, sendo com 21,25 km em cada sentido, num total
de 1.530 km total/dia.

b) Média de seis viagens/dia por carro, frota operante de seis veiculos e 36 viagens/dia.

c) Tempo médio de viagem de 1h30 a 2h00, com inicio de operacao as 6h00 e horario

da ultima viagem as 23h00.

d) 22.725 passageiros equivalentes/més, tendo por base o total de 272.702

transportados em 2017.

Em conformidade com o item 4 — TR, a concessionaria ficou obrigada a manter seis
Onibus em operacgdo e mais dois de reserva, todos com 0 maximo de oito anos de idade.
Ja de acordo com item 9 — TR, durante o periodo de dezembro a marco e julho, bem como
no Réveillon, Carnaval e outras festividades, a Concessionaria dever aumentar o nimero
de 6nibus de forma a atender a populagéo e a critério da Contratante, desde que “exista
aproveitamento ocupacional dos veiculos além de 50% por viagem”.

Dentro desse contexto, as proposi¢coes realizadas no Plano de Reestruturacdo do

Transporte Puablico, por meio da Ac¢do de Adequacdo do Itinerario Principal, por mais que
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possa alterar a quilometragem total do itinerario, espera-se que nédo ocorra efetivo aumento
no custo de operacao total necessario para efetivar as diretrizes propostas no TR. Todavia,
deve-se realizar o célculo mais aprofundado das despesas orcamentarias. E necessario
considerar também que uma melhoria no sistema de transporte publico ofertado acarreta
na maior adesdo do usuario ao sistema de transporte publico, aumentando assim as
receitas.

Na sequéncia sao apresentadas as proposi¢coes da Acao:

a) Adequacdo do itinerario da linha 01 — Barra do Sai-Mirim: com as
alteracdes nas ruas e avenidas trazidas pelo Plano de Requalificacéo Viaria,
o trajeto da linha atual sofreria mudancas (FIGURA 6.41) conforme as vias de
sentido Unico, nos binarios 29 de Abril-Ponta Grossa e Ivai-Patriarca. Além
disso, trés modificacbes substanciais sdo propostas: no bairro Cohapar, 0
trajeto deixaria de passar na Rua Guilherme Pequeno; no bairro Mirim, o
trajeto € estendido para atendimento até a Avenida Jodo Gualberto; e, em
horarios de entrada e saida de escolas, a linha opera um desvio para atender
ao Colégio 29 de Abril.

b) Implantacdo da linha 02 — Coroados (via Av. Parand): o itinerario desta
linha (FIGURA 6.41) tem como objetivo atender o entorno da Avenida Parang,
inclusive a area de concentracdo de comércio e servicos no bairro Esperanca,
com extensdo até os bairros Nereidas e Coroados. Como na area central seu
trajeto é circular, a linha atenderia também ao Colégio 29 de Abril em horérios
escolares. Ja no bairro Coroados, a linha faria um trajeto circular através das
avenidas Rio Negro e Sao Paulo, para garantir maior acesso no local, tendo
regulacao de horarios no ponto de integracao fisica com a linha 01.

c) Implantacdo dalinha 03 — Carvoeiro-Prainha: esta linha (FIGURA 6.41) tem
como foco o atendimento mais expressivo nos bairros Picarras e Carvoeiro,
onde faz um trajeto circular, conectando as regides residenciais até a area
comercial do bairro Esperanga, o terminal de dnibus proposto e o Centro. Na
outra ponta do trajeto, a proposi¢cédo € o atendimento ao bairro Prainha, com
atendimento intermediario de Caieiras e possivel extensdo a comunidade
rural de Cabaraquara. Com a Ac¢do de Implantacéo da Ponte de Guaratuba, o
trajeto seria mais fluido e rapido, com maior garantia desses atendimentos

estendidos.
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d) Implantacdo da linha 04 — Riozinho/Descoberto: para atendimento das
comunidades rurais, € proposta a linha 04 — Riozinho/Descoberto, que
alcancaria as comunidades do Cedro, Descoberto, S&do Joaozinho, Riozinho
e Estaleiro, a partir da Estrada do Morro Grande, tendo inclusive uma
extensdo para atendimento do Morro Grande, na continuidade da Rodovia
PR-412. Essa linha rural teria ponto de parada final na Avenida dos
Navegantes, ao lado da Rotatéria de Coroados. A partir dai os passageiros
poderiam se integrar com as linhas urbanas 01 e 02 (FIGURA 6.41).
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Visando a hierarquizacdo temporal das propostas de mudanca de itinerario e
instalacdo de novas linhas, propde-se que esta Acéo se divide em dois momentos: curto e
médio prazo. No periodo de médio prazo, previsto para 2023, pretende-se que pelo menos
uma nova linha esteja implantada, com alteragdes na atual, conforme a FIGURA 6.42:

a) Linha intermediaria 02 — Coroados-Prainha: essa linha teria a porcéo de
atendimento do bairro Coroados via Av. Parana, Av. Rio Negro e Av. Sdo
Paulo (Linha 02) e a fracdo do trajeto de atendimento de Ponta da Pedra e
Caieiras (Linha 03). A linha faria balizamento de horarios no terminal junto a
rodoviaria, onde seria possivel a integracdo com a Linha 01.

b) Extensao intermediaria da Linha 01 — Barra do Sai-Mirim: sem a total
implantagéo do trajeto ao longo dos bairros Picarras e Carvoeiro da Linha 03,
a Linha 01 seria responsavel pelo atendimento especial ao Carvoeiro, ao

longo da Rua Octaviano Henrique de Carvalho, sem outras alteracées.
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FIGURA 6.42 — ITINERARIOS PROPOSTOS PARA O CURTO PRAZO (2023)
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6.3.1.3 Acado 4.3 Adequacéo da Frequéncia

Com base nas diretrizes do Edital de Concorréncia Publica no 1.847/2018, o inicio
da operacao do sistema de transporte publico € previsto para as 6h00 e o término para as
23h00. Com base no calculo das quilometragens minimas estabelecidas, infere-se que a
Acdo 4.2 pode ser compativel com uma adequacdo de frequéncia, expandindo o
atendimento temporal do transporte publico em Guaratuba.

Assim, buscou-se dispor viagens totais das linhas ao longo do dia, observando maior
disponibilidade de horarios no pico da manha, da tarde e nos horéarios de entrada e saida
de escolas. Isso inclui um atendimento tardio, entre as 22h00 e 23h00. Essa disposicéo foi
feita conforme os dois momentos da Acéo 4.2: curto prazo e médio prazo.

A TABELA 6.5 apresenta a quantidade de viagens e média geral de frequéncia para
cada uma das linhas, tanto para 2023 quanto para 2026. Observa-se um cumprimento dos
1.500 quilémetros totais estabelecidos do Edital para 2023, sendo que, para o médio prazo,
prevé-se um aumento dessa quilometragem de aproximadamente 18,7%, para expansao
do sistema com a terceira linha. A tabela de horéarios de cada linha, em cada momento, é
apresentada na TABELA 6.6 e TABELA 6.7.

TABELA 6.5 — QUANTIDADE DE VIAGENS E MEDIA GERAL DE FREQUENCIA PARA CADA UMA DAS
LINHAS

2023
Viagens Frequéncia Km total
BARRA DO SAI[ - MIRIM 19 53,7 949,4
CAIEIRAS - COROADOS 16 65,8 537,9
TOTAL 1487,3
2026
Viagens Frequéncia Km total
BARRA DO SAI - MIRIM 19 53,7 904,0
COROADOS (AV PARANA 17 60,0 469,9
CARVOEIRO - PRAINHA 15 68,0 407,6
TOTAL 1781,45

Fonte: FUPEF (2021).
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TABELA 6.6 — TABELA DE HORARIOS PARA AS LINHAS OPERANTES NO CURTO PRAZO - 2023

2023
COROADOS - CAEIRAS
BARRA RODOV - MIRIM MIRIM RODOV - BARRA CAIEIRAS ROD-CORO COROADOS ROD-CAIEIRAS

5:45 6:25 5:50 6:08 05:30 05:45

6:45 727 6:55 711 06:20 06:57
7:45 8:22 7:45 8:03 07:10 07:28

8:40 9:20 8:40 9:00 08:20 08:38 08:15 09:00
9:40 10:19 9:40 10:00 09:25 09:43 09:25 10:05
10:38 11:16 10:38 10:55 10:35 10:53 10:35 11:20
11:34 12:12 11:34 11:52 11:45 12:03 11:45 12:25
12:30 13:10 12:30 12:50 12:55 13:13 12:55 13:40
13:30 14.08 13:30 13:48 1405 14:23 14.05 14:45
14:27 15:05 14:27 14:45 15:15 15:33 15:15 16:00
15:24 16:02 15:24 15:42 16:25 16:43 16:25 17:05
16:21 16:59 16:21 16:39 17:35 17:53 17:35 18:20
17:18 17:59 17:18 17:38 18:45 19:03 18:45 19:25
18:20 19:00 18:20 18:40 19:55 20:13 19:55 20:33
19:20 20:00 19:20 19:40 20:50 21:08 21:10 21:50
20:20 20:59 20:20 20:39 22:00 22:38
21:18 21:56 21:18 21:36 23:00 23:18
22:15 22:51 22:15 22:32
23:10 23:45 23:10 23:35

Fonte: FUPEF (2021).
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TABELA 6.7 — TABELA DE HORARIOS PARA AS LINHAS OPERANTES NO MEDIO PRAZO - 2026

i 2026
COROADOS (VIA AV, PARANA) CARVOEIRO-PRAINHA
BARRA DO SAI ROD - MIRIM MIRIM ROD - BARRA COROADOS RODOVIARIA RODO-CARVO RODO-PRAINHA PRAINHA

5:45 6:25 5:50 6:08 06:20 06:20

6:45 7:27 6:55 7:11 07:10 06:47 07:25
7:45 8:22 7:45 8:03 08:00 07:55

8:40 9:20 8:40 9:00 08:50 08:27 09:05
9:40 10:19 9:40 10:00 09:40 09:35
10:38 11:16 10:38 10:55 10:30 10:30 10:07 10:45 10:25
11:34 12:12 11:34 11:52 11:15 11:15 10:57 11:35 11:15
12:30 13:10 12:30 12:50 11:55 11:55 11:45 12:25 12:05
13:30 14:08 13:30 13:48 12:35 12:35 12:35 13:15 12:55

14:27 15:05 14:27 14:45 13:20 13:20 13:25 14.05
15:24 16:02 15:24 15:42 14:10 14:10 14:30

16:21 16:59 16:21 16:39 15:00 15:00 14:55 15:35
17:18 17:59 17:18 17:38 15:50 15:50 16:00

18:20 19:00 18:20 18:40 16:40 16:40 16:25 17:05
19:20 20:00 19:20 19:40 17:30 17:30 17:10 17:50 17:30
20:20 20:59 20:20 20:39 18:20 18:20 18:00 18:40 18:20
21:18 21:56 21:18 21:36 19:10 19:10 18:50 19:30 19:10
22:15 22:51 22:15 22:32 20:00 19:40 20:20 20:00
23:10 23:50 23:10 23:30 20:40 20:45

21:20 21:10 21:50
22:00 22:15

22:50 22:40 23:20

Fonte: FUPEF (2021).
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6.3.1.4 Acéo 4.4 Integracao Fisica e Tarifaria

A partir da operacdo de mais linhas de transporte publico, a integracdo fisica e
tarifaria passa a ser vantajosa. A Lei da Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei
12.857/2012), no Art. 6°, orienta como Diretriz a “Ill - integracéo entre 0s modos e servicos
de transporte urbano”.

Nesse sentido, o Plano de Mobilidade prevé por meio desta A¢do a integracgéo fisica
no terminal rodoviério e no ponto na rotatéria Coroados — integrando as linhas rurais as
linhas urbanas. A integracao tarifaria necessita ser melhor discutida, a priori, vislumbra-se
a utilizacdo de bilhetagem de integracdo a ser disponibilizada pelo cobrador mediante a
solicitagdo do passageiro. A bilhetagem é valida durante duas horas, a partir do horério de

solicitacao.

6.3.1.5 Acéo 4.5 Integracdo Modal

Em consonancia com o Art. 6° da Politica Nacional da Mobilidade Urbana, a Acao
visa integrar um dos principais modos de transporte dos guaratubanos ao transporte publico
— modal cicloviério. Para tanto, a Proposta do Plano Cicloviario contemplou a Acéo de
Reestruturacéo Cicloviaria, trazendo uma conectividade fisica aos sistemas de transporte
a partir da presenca de ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas, bem como da implantacéo de
paraciclos proximos aos pontos de embarque mais movimentados (FIGURA 6.43),

principalmente a rodoviaria.
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FIGURA 6.43 — EXEMPLO DE INTEGRAGAO MODAL: TRANSPORTE PUBLICO URBANO E
CICLOBOMILIDADE

Fonte: FUPEF (2021).

Além disso, propde-se que, nos editais de concessao das operadoras de transporte
publico, seja incluso a aquisicdo de veiculos com espaco para ciclistas encostarem suas
bicicletas.

Além disso, propde-se, que 0s novos veiculos a serem adquiridos ja contenham

espaco para transporte de bicicletas, como no exemplo da FIGURA 6.44.
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FIGURA 6.44 — BIKE RACK USADO NO SISTEMA DE TRANSPORTE DE NOVA YORK
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Fonte: Foto Robert Torzynski / Flickr

6.3.1.6 Acéo 4.6 Expansao da Implantacdo de Abrigos

Visando o maior conforto dos usuarios, a proposta para melhoria na infraestrutura
engloba também a implantacdo de abrigos nas paradas que sdo apenas sinalizadas.
Propde-se que sejam implantados os abrigos de acordo com o modelo apresentado na
FIGURA 6.45, pois apresentaram grande satisfacdo dos usuarios nas pesquisas realizadas
na etapa de Diagnéstico. A expansdo dos abrigos devera ocorrer de forma gradual de

acordo com cronograma a ser estabelecido no detalhamento.
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FIGURA 6.45 — ABRIGO DE ACRILICO EM GUARATUBA

Fonte: FUPEF (2021).

6.3.1.7 Acéo 4.7 Fiscalizacédo da Operagéo

Conforme item 14 — Edital de Concorréncia Publica n° 1.847/2018 a contratante
podera manter dois funcionarios, com passagem livre, para fiscalizar os servi¢os, inclusive,

no tocante a qualidade dos veiculos, horarios das linhas.
Ja& segundo o item 15 — Edital, dentre as obrigacdes da concessionaria, estéo as de:
a) Prestar o servico de forma adequada a plena satisfacdo dos usudrios, em

conformidade com a legislacdo e contrato, bem como garantir a seguranca e a
integridade fisica dos mesmos.
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b)

d)

f)

9)

Cumprir rigorosamente as ordens de servicos, bem como horério, frequéncia, frota,
tarifa, itinerario, pontos de parada e terminais (também previsto na clausula 52 —

Anexo II).

Fornecer veiculos em conformidade com os requisitos estabelecidos e operar com

pessoal devidamente capacitado e habilitado.

Propiciar livre acesso da fiscalizacdo as instalagbes e registros contabeis

relacionados aos servigos.

Cumprir o atendimento as gratuidades nos termos da legislacdo federal, estadual e

municipal.

Disponibilizar wi-fi nos veiculos para os usuarios.

Preservar a inviolabilidade dos contadores de passageiros, do tacografo, catraca e

outros.

Por outro lado, ainda nos termos do item 15 — Edital, dentre as obrigacGes da

concedente estao:

a)

b)

d)

Regulamentar e fiscalizar os servi¢os, aplicando as penalidades previstas.

Homologar reajustes e revisar as tarifas.

Cumprir e fazer cumprir as disposi¢cdes regulamentares e contratuais relativas aos

servigos.

Zelar pela qualidade dos servigos e atender aos usuarios, dando-lhes ciéncia em até

trinta dias.

Deliberar sobre a viabilidade técnica-econémica de novos percursos e horarios

necessarios para atender aos usuarios.
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A Contratante, segundo clausula 8% — anexo Il, “mantera servigo de atendimento aos
usuarios para reclamacdes, sugestdes e informacdes, objetivando a melhoria e o

aperfeicoamento dos servigos”.

Desse modo, a fim de garantir as especificacdes do Edital, a Acdo engloba as
estratégias de:

e Realizar auditoria técnica, operacional e econdmica no contrato, no sentido de

identificar eventuais descumprimentos contratuais e/ou regulatérios e, caso

necessario, adotar as providéncias para a devida regularizacéo.

e Ampliar a governanca publica do sistema de transporte, incluindo a implantacéo do
SBEM. Ressalte-se que os dados operacionais e financeiros estéo sob total controle
da concessionaria, fragilizando a confiabilidade no tocante ao atendimento das

disposicdes legais e contratuais e, consequentemente, ao interesse publico.

6.3.1.8 Acao 4.8 Campanha de Divulgacéo de Informacfes do Transporte Publico

A Lei da Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei 12.857/2012) no Art. 14° define
como direitos dos usuarios do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana a “lIl - ser informado
nos pontos de embarque e desembarque de passageiros, de forma gratuita e acessivel,
sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servicos e modos de interagdo com outros modais;”.

Dentro desse contexto, os itinerarios e as frequéncias das linhas de 6nibus, incluindo
os horarios por local de parada, devem ser devidamente divulgados. Assim, os informativos
devem abranger:

e o itinerario disponivel nos dias de semana,

e o itinerario disponivel no final de semana;

e alocalizag&o dos pontos de paradas em ambos os sentidos;
¢ afrequéncia por meio de uma tabela de horarios;

e canal de comunicagdo com 0S USUArios.

A Acédo de informacbOes dos itinerarios contempla a disposicdo de mapa de
localizagao, identificando os pontos de parada (nome do ponto/rua e numeragéao), contendo

informacdes de direcéo e destino, para os itinerarios rurais e urbanos. O mapa também
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deve conter outras localizacbes de pontos da cidade, como pontos turisticos,
estabelecimentos da Prefeitura, da policia e do corpo de bombeiros, além de ruas e
rodovias importantes e outros pontos que se fizerem pertinentes. Também devem estar
destacados os distritos rurais, regides limitrofes, bem como pontos de referéncia da area

rural. Assim, permitindo que os usuarios possam se localizar.

FIGURA 6.46 — EXEMPLO DE PONTO DE ONIBUS COM INFORMATIVO DAS LINHAS E ITINERARIO

Fonte: FUPEF (2021).

A proposta é que o mapa seja disponibilizado via internet, no ponto central
(rodoviaria), dentro dos dnibus, em pontos de maior fluxo de usuarios e em outros locais
gue se mostrem necessarios. Também deve ser disponibilizado, em conjunto com o0 mapa,
um contato de suporte ao usuario.

A tabela de horéarios deve conter o horario em cada ponto de parada com a sua
respectiva identificagdo (nome do ponto/rua e numeracao), identificagdo das linhas (rurais
e urbanas) e os respectivos dias de semana operantes.

A informacao via internet pode ser disponibilizada nas plataformas ja utilizada pela
Prefeitura, como o site da Prefeitura e perfil do Facebook, desde que: tenham o devido
destaque, contenham todas as informacdes listadas e que essas sejam facilmente
encontradas pelo usuario e permitam a acessibilidade universal. O recurso web também
deve disponibilizar um canal de comunicac¢ao para pesquisa de satisfacdo do usuario.
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Atualmente, Guaratuba conta com o aplicativo “Vem de Onibus”, o qual encontra-se
desatualizado e pouco conhecido pela populacéo local. Por tanto, a A¢cdo também engloba
a realizacdo de uma ampla divulgacéo do aplicativo, através da radio local, canais de redes
sociais e site da Prefeitura Municipal, apos a devida atualizagdo das informagfes. Também
€ possivel realizar a divulgacdo das informacdes nos pontos de parada e dentro dos

veiculos. Um exemplo de material de divulgacéo € apresentado na FIGURA 6.47.

FIGURA 6.47 — EXEMPLO DE CAMPANHA DE DIVULGAGAO DAS INFORMAGOES DE TRANSPORTE

Confira os
horarios e
as linhas
de onibus
no
aplicativo:  oceanicasu

VEM
“ONIBUS!

N

Fonte: FUPEF (2021).

6.4EIXO 4 - TRANSPORTE MOTORIZADO

As vias publicas urbanas necessitam de uma infraestrutura de qualidade e segura
para oferecer aos usuarios as condicdes ideais para os deslocamentos. Nesse sentido, 0
Eixo visa implementar A¢6es com foco na geometria e conservacao das vias urbanas, como
pavimentacao e sinalizacdo adequadas, reestruturacdo de geometrias e estabelecimento

do controle de operacdo, bem como a¢des educativas. Desta forma, objetiva-se propiciar a
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seguranca e mobilidade para todos aqueles que utilizam as vias do municipio: motoristas,
passageiros, ciclistas e pedestres.

Dentro desse contexto, foram identificadas, na fase de diagndstico e progndstico, as
principais demandas entendidas como o0s problemas que exigem atuacdo, das quais

decorrem a determinacado das diretrizes desse eixo.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
l. Sinalizagao horizontal e vertical das vias;
Il. Hierarquizacao viaria;
Il Organizacéao do fluxo viario;

V. Estratégias para organizacéo do fluxo viario em sobredemanda;

V. AcOes de seguranca no transito;

VI. Pavimentacao das vias e implantacdo de drenagem,;
VIl. Readequacdo de geometrias de cruzamentos;

VIIl. Readequacao e limitacdo de estacionamentos;

IX. Manutencgéo da pavimentacgéao;

X. Manutencéao e limpeza de vegetacao e areias em vias;
XI. Manutencao semaférica;

XIl.  Estacionamentos rotativos;

Xlll.  Regulamentacgéo do transito;

XIV. Implantacdo de parque semaférico sistematizado.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO

l. Melhorar a qualidade da infraestrutura viaria municipal,

Il. Melhorar a mobilidade das vias para o trafego cotidiano e de sobredemanda;

[I. Identificar as regides com maiores registros de acidentes, bem como adotar

medidas para mitiga-los;

V. Implementar um plano continuo de manutengéo das vias urbanas;

V. Estabelecer uma hierarquizacdo das vias municipais;

VI. Incrementar os padrdes de seguran¢a dos modos de transporte motorizado;

VIl Adotar medidas preventivas de adequacao do transporte motorizado em periodos
atipicos.

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

297



P -
GUARATUBA fupef

PREFEITURA MUNICIPAL Fundagéo de Pesquisas Florestais do Parana

Dessa forma, foram estabelecidas as acfes necessarias nesse eixo, conforme pode ser

observado no quadro a seguir.

QUADRO 6.4 — EIXO 4 - TRANSPORTE MOTORIZADO

Proposta 5 - Readequagao e Regulamentagdo de

Objetivo . Atributos
Estacionamentos
~ ~ . Adequacdo da
Promover o A¢ao 5.1 Regulamentagdo de Estacionamentos legislacio
transporte glstac =
. Adequacdo da
motorizado de forma N 5 ) ) ) 2
. Ac¢do 5.2 Implantacdo de Estacionamentos Rotativos = legislacdo
eficiente e segura
Infraestrutura
Objetivo Proposta 6 - EVTE da Municipalizacao do Transito Atributos
Promover o
A .
transpprte EVTE da Municipalizacdo do Transito d.equaNgao da
motorizado de forma legislacao
eficiente e segura
Objetivo Proposta 7 — Plano de Requalificagdo Viaria Atributos
Adequacdo da
Acdo 7.1 Revisdo da Hierarquia Viaria legislacao
Mobilidade e fluidez
Promover o
Infraestrutura
transpprte Acdo 7.2  Reestruturagdo Viaria Mobilidade e fluidez
motorizado de forma ~ .
o Reducao de Acidentes
eficiente e segura e
h Infraestrutura
methorar a Acdo 7.3 Implantacdo de Parque Semaférico Mobilidade e fluidez

mobilidade e fluidez Redugdo de Acidentes

Acdo 7.4 Manutencdo Continua nas Vias Infraestrutura
Objetivo Proposta 8 — Atuacao para Seguranga Viaria Atributos
Melhorar a Infraestrutura
infraestrutura de Ac¢do 8.1 Intervengdes em Intersegdes e Rotatdrias Mobilidade e fluidez
calgadas oferecidas Reducgdo de Acidentes
aos pedestres e . . . .
Acgado 8.2 Campanhas de Educac¢do no Transito Educacao
pessoas com
mobilidade reduzida
. : ~ ~ T Infraestrutura
e proporcionar mais . Implantagdo e Manutengdo da Sinalizagdo . .
Acdo 8.3 . . Mobilidade e fluidez
€spagos aos Vertical e Horizontal

pedestres Reducgdo de Acidentes

Fonte: FUPEF (2021).

6.4.1 Proposta 5: Readequacédo e Regulamentacao de Estacionamentos

Uma das probleméticas identificadas no diagnéstico da mobilidade de Guaratuba
foi a reduzida existéncia de estacionamentos sinalizados e regulamentados, restritos ao

Centro, a Praia Central e ao entorno do Pronto Socorro Municipal. Desses, poucos eram
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dedicados a parada de pessoas com deficiéncia, além de n&do haver rotatividade nesses
espacos de estacionamento. Assim, coloca-se nessa Proposta duas acdes, visando a
regulamentacdo e a restricdo da ocupacdo do espaco publico por veiculos motorizados
individuais: a Agdo de Regulamentacdo de Estacionamentos e a Acdo de Implantagcéao de

Estacionamentos Rotativos.

6.4.1.1 Acédo 5.1 Regulamentacao de Estacionamentos

Essa Acao coloca como proposicao a delimitacdo de vagas de estacionamento para
evitar uso excessivo e desorganizado do espacgco publico das ruas e avenidas,
principalmente nas vias principais de Guaratuba. A proposicéo depende da pintura de faixas
e da sinalizagéo vertical indicativa, devendo haver cumprimento de condicionantes que
reduzam as vagas, como entradas de propriedades, pontos de 6nibus e intersecdes. Além
disso, em alguns cruzamentos, as vagas necessitam respeitar um espaco maior do que 0s
cinco metros minimos dispostos no CTB (BRASIL, 1997). Nesse caso, uma area de giro
pode ser demarcada para garantir a visibilidade e a possibilidade de conversao confortavel

de veiculos e ciclistas.

6.4.1.2 Acédo 5.2 Implantacdo de Estacionamentos Rotativos

Pretende-se limitar a utilizacdo de estacionamentos na &rea central para um
periodo rotativo, com o objetivo de tornar mais eficiente a disponibilidade das vagas, além
de incentivar o uso de modais ativos e do transporte publico para atividades que demandam
tempos mais longos. Assim, as vias que concentram mais servicos e comercios e suas
adjacentes teriam uma gestdo da demanda do transporte mais voltada a mobilidade
sustentéavel. A Acéo coloca como proposicao a aplicacdo de estacionamentos rotativos nas

vias indicadas no mapa da FIGURA 6.48.
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FIGURA 6.48 — LOCAIS INDICADOS PARA ESTACIONAMENTO ROTATIVO
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Fonte: FUPEF (2021).
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Essas vagas devem garantir uma proporcao razoavel de vagas para idosos e
pessoas com deficiéncia. Segundo o Art. 41 do Estatuto do ldoso (Lei n® 10.741/2013,
BRASIL, 2013), 5% das vagas devem ser reservadas para pessoas idosas, sendo
posicionadas na melhor comodidade para tais. Para as pessoas com deficiéncia, a Lei n°
10.098/2000 (BRASIL, 2000), em seu Art. 7°, menciona a obrigacao de haver 2% das vagas
garantidas a tais individuos, também devidamente sinalizadas e de acordo com normas
técnicas. Tanto a quantidade precisa de vagas, com as propor¢des acima delimitadas,
guanto a fixacdo de tempo de uso serdo posteriormente detalhadas. Outras proposicoes
podem auxiliar na Acdo, como a delimitacdo de vagas para carga e descarga e de veiculos
especiais e a sinalizacdo especifica para tal. Além disso, a fiscalizacdo e cobranca do
servico em questdo entram como orientacdes dentro da Proposta de Municipalizacao do

Transito.

6.4.2 Proposta 6: EVTE da Municipalizagao do Transito

A municipalizacdo consiste em realizar a gestdo do transito da cidade de forma
completa, assumindo integralmente a responsabilidade pelo planejamento, projeto,
operacdo, fiscalizacdo e educacdo de transito, ndo apenas no perimetro urbano, mas
também nas estradas municipais. Ao adquirir a responsabilidade sobre o transito da cidade,
através da criacdo de Orgdos Executivos Municipais de Transito, Guaratuba atendera as
guestdes relacionadas ao pedestre, a circulacdo, ao estacionamento, a parada de veiculos
e a implantacdo da sinalizacdo, atendendo de forma direta as necessidades da
comunidade. Além disso, fica sob responsabilidade municipal as questdes envolvendo
engenharia, fiscalizagéo e educagéo de transito, levantamento, analise e controle de dados
estatisticos e pela criacdo da Junta Administrativa de Recursos de Infracdes (JARI).

As atribuicbes da gestdo municipal de transito podem ser observadas na FIGURA
6.49.
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FIGURA 6.49 — ATRIBUICOES DA GESTAO MUNICIPAL DE TRANSITO
Engenharia

Definicdo de politicas de estacionamento, carga e descarga de mercadorias, seguranca de
transito de pedestres, veiculos de duas rodas, de circulacdo e estacionamento de veiculos de
tracdo animal etc.;
Planejamento da circulacdo de pedestres e veiculos, de orientacdo de transito, tratamento ao
transporte coletivo, entre outros;
Projeto de area (méo de direcdo, seguranca, pedestres, sinalizagéo), de corredores de transporte
coletivo (faixas exclusivas, localizacdo de pontos de 6nibus, prioridade em semaforos), de pontos
criticos (congestionamentos e elevado ndmero de acidentes);
Implantagédo e manutencao da sinalizacéo (vertical, horizontal e semaforica);
Operacdao de transito (estar na via resolvendo os problemas de transito);
Andlise de edificagbes geradoras ou atratoras de transito de veiculos ou de pedestres (polos
geradores de transito escolas dos mais variados tamanhos, shoppings centers, cursinhos,
terminais);
Autorizagdo de obras e eventos, na via ou fora dela, que possam gerar impacto no transito (obras
viarias, shows, jogos de futebol, passeios ciclisticos, maratonas, festas juninas, filmagens).
Fiscalizacéo
Exercicio do poder de policia administrativa de transito, aplicando as penalidades cabiveis e
arrecadando as multas que aplicar dentro da competéncia legalmente estabelecida e no ambito
da circunscricdo do municipio, através dos meios eletrénicos e nao eletrdnicos;
Autuacdo, processamento de multas, selecdo, capacitacdo, treinamento, designacado e
credenciamento de agentes de fiscalizagéao.
Educacéo de transito
Criacdo obrigatoria de area de educacgéo de transito e da escola publica de transito conforme
resolucéo do Contran;
Acdes de seguranca de transito, trabalhando os comportamentos;
Introducdo do tema transito seguro nas acoes rotineiras das pessoas de todas as faixas etarias,
através de linguagem especifica.
Levantamentos, analises e controle de dados estatisticos
Acidentes, com vitima, mortos em acidentes, volume de veiculos por tipo, volume de pedestres
etc.

Fonte: FUPEF (2021).
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A municipalizacdo do Transito envolve a estruturacao administrativa, a preparacéo
técnica e a adequacao legal do municipio as normas do Contran e ao disposto no CTB.
Assim, é necessario criar um 6rgao ou entidade executiva municipal de transito.

Ha a possibilidade de se criar uma secéo, divisdo ou departamento de transito
dentro de uma secretaria ou departamento de transportes, de obras, planejamento ou outra
atividade urbana, e, posteriormente pode ser adequada a uma estrutura maior. Assim criar
uma estrutura de administragao direta (secretaria, departamento, coordenadoria, divisdo ou
secao), ou criar uma estrutura na administracao indireta (como uma autarquia ou empresa
publica relacionada a transportes, obras, infraestrutura urbana, desenvolvimento urbano
etc.).

Podera também ser firmado convénios delegando atribuicdes ou parte delas em
parceria com:

e Governo do Estado e interveniéncia do Departamento Estadual de Transito
(Detran);

e Governo do Estado e interveniéncia da Policia Militar;

e Governo do Estado e interveniéncia do Departamento de Estradas de
Rodagem (DER);

e Qutros 6rgaos executivos municipais de transito.

Realizados os estudos necessarios para a elaboracdo da lei de criacdo ou
reformulacéo da estrutura existente, a Prefeitura deve encaminhar o projeto de lei a Camara
Municipal. ApGs a aprovacgdo do novo 6rgdo executivo municipal de transito, inicia-se o
processo de integracao ao SNT.

Assim, como a municipalizac¢ao do transito envolve a analise de viabilidades técnicas
e econbmicas da estrutura municipal. Portanto, a Agéo prop6e a realizacdo de estudos para
afericdo da pertinéncia da municipalizagdo, bem como identificar maneira mais adequada
em se efetivar a o Orgdo Executivo Municipal de Transito e avaliar as vantagens e
desvantagens e possibilidades de convénios a serem firmados.

Assim, cabe a realiza¢do de um Estudo de Viabilidade Técnica e Econémica (EVTE)
da municipalizacéo de transito, a contemplar:

e Definicdo dos custos operacionais e administrativos para criacdo de uma estrutura

operacional para executar as atividades de operacao e fiscalizacao de transito;
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e Avaliacéo da potencialidade de levantamento de recursos por meio de aplicacao de
penalizagbes e andlise de eventuais fontes receitas alternativas ao subsidio;
e Analisar a viabilidade econémico-financeira da municipalizagdo por meio da gestéao

direta ou da terceirizagéo.

6.4.3 Proposta 7: Plano de Requalificacao Viaria

Essa proposta tem a intencdo de reorganizar o sistema viario de Guaratuba, nos
seus aspectos fisicos e de hierarquizacao. Pelo fato de as vias serem a esséncia sobre a
gual os sistemas de transporte funcionam, essa requalificacdo € uma das propostas mais
importantes, sendo condicionantes e tendo consequéncias para diversas Propostas e

Acdes. Seguem-se entdo as A¢bes planejadas dentro da Requalificacao Viéria.

6.4.3.1 Acdo 7.1 Revisado da Hierarquia Viaria

Como identificado no Progndstico, a hierarquizacdo viaria definida pela Lei do
Sistema Viario de Guaratuba (Lei 1.176/2005, GUARATUBA, 2005), mostrada no mapa da
FIGURA 6.50 ndo condiz com a realidade de fluxos e vias de maior movimento. Com as
pavimentacBes ocorridas na ultima década, algumas ruas passaram a receber a demanda

de deslocamentos, além de algumas novas vias propostas néo terem sido implantadas.
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FIGURA 6.50 -

HIERARQUIA VIARIA ATUAL DE GUARATUBA
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Como a Acéo de revisdo, portanto, propde-se a mudanca na classificacdo de
algumas vias. O objetivo dessa revisdo € compatibilizar a organizacao viaria com o Plano
Diretor, os usos do solo e os fluxos de veiculos existentes e demandados no municipio,
com observacéo aos PGVs, que impactam na malha do seu entorno. Portanto, a FIGURA
6.51FIGURA 6.76 e o QUADRO 6.5 apresentam a hierarquia viaria proposta e suas
especificacdes preliminares: ha 11 tipos de vias, sendo duas de tipo locais, (urbanas e
rurais) e nove principais.

Destaca-se que a proporcédo de vias classificadas diferentemente de vias locais
mantém-se na proposicdo, passando de 76% para 73%. Além disso, essa nova
classificacdo concorda com a Acdo de Reestruturacdo Viaria e outras propostas e acoes,

tornando o tecido urbano mais coeso e os sistemas de transporte mais interligados.
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FIGURA 6.51 — HIERARQUIA VIARIA PROPOSTA
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QUADRO 6.5 — CLASSIFICAGAO E FUNCAO DE VIAS
CATEGORIA FUNCAO PRINCIPAIS VIAS
Vias de . ) ) . .
. S&o as que, no interior do Municipio, estruturam o sistema de . ) )
Estruturagéo ) - o . ) Rodovias BR-376 e PR-412, esta fora do perimetro urbano.
Red | orientacdo dos principais fluxos de interesse regional e de acesso
egiona

Vias Arteriais

Vias Conectoras |

Vias Conectoras Il

Via Especial Central

Vias Comerciais

Séao as que estabelecem a ligagéo entre o sistema rodoviario
interurbano e o sistema viério urbano, diluindo o transito da Rodovia
PR-412. Tém por finalidade canalizar o trafego de um ponto a outro
do Municipio, ligando rapidamente os bairros e coletando o trafego de
vias conectoras e coletoras.

Tém por finalidade a interligacdo entre bairros, em eixos axiais em
relacdo ao Centro. Em geral sdo de méo dupla e concentram alguns
locais de comércio e servigos de subcentros, com espacos para
estacionamento e manobras de veiculos e estrutura cicloviaria.

Tém por finalidade a interligacdo entre bairros, em eixos perimetrais
em relacdo ao Centro. Em geral sédo de mé&o Unica, contando com
espacos para estacionamento e manobras de veiculos e estrutura
cicloviaria.

A via principal do Centro, a receber um desenho urbano com pistas
em sentido Unico, estacionamentos a 45°, calgadao, ciclovias e
paraciclos.

Sao as de mao dupla localizadas no centro urbano onde a atividade
comercial encontra-se consolidada. S&o vias de trafego lento, com
espacos para estacionamento e manobras de veiculos e estrutura

cicloviaria.

Avenida Parana; vias do binario proposto como continuidade da
avenida; Rua Anténio dos Santos Miranda.

Avenida Damido Botelho de Souza; Rua Sete de Setembro;
Avenida Curitiba; Avenida Visconde do Rio Branco; Avenida

Minas Gerais.

Rua Antdnio Alves Correia; Rua Tibagi; Rua Claudino dos Santos

Avenida 29 de Abril.

Avenida Ponta Grossa; Rua José Nicolau Abagge; Rua Doutor
Joaquim Menelau de Almeida Torres; Rua Vieira dos Santos; Rua

Capitao Joao Pedro.
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CATEGORIA

Vias Balneéarias

Vias de Ligacéo

Vias Coletoras

Vias Locais

Vias Rurais

FUNCAO
Caracterizadas como um eixo viario turistico, sdo as de mao dupla ou
Unica que margeiam os balnearios. Deverao ter um projeto urbano
paisagistico especifico, objetivando estimular seu interesse turistico e
de passagem de pedestres e ciclistas.
Sé&o as vias que conectam o Centro Histérico até o entorno do ferry
boat e até o bairro Caieiras, em meio aos morros do Pinto e do Espia
Barco, tendo caixa de via mais limitada.
Tratam-se de vias que captam o trafego das vias locais e o conduzem
até vias conectoras e arteriais. Hierarquicamente, possuem
preferéncia apenas sobre vias locais.
Séao as de mao dupla e de baixa velocidade que promovem a
distribuicdo do trafego local.
Sao as estradas rurais de mao dupla e de baixa velocidade que
promovem o acesso as comunidades e propriedades fora do

perimetro urbano.

Fonte: FUPEF (2021).

PRINCIPAIS VIAS

Avenida Atlantica; Travessa Avelino A. Vieira; Avenida Brejatuba;
Avenida Desembargador Antdnio Franco Ferreira da Costa;

Avenida Sao Paulo; Avenida Guanabara.

Avenida Engenheiro Ayrton Cornelsen; Avenida General

Agostinho Pereira Filho.

Diversas vias, transversais e paralelas a arteriais e conectoras.

Todas as demais vias urbanas nao classificadas.

Todas as demais vias rurais ndo classificadas.
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A revisdo da hierarquia viaria proposta devera ser contemplada na Revisdo do
Plano Diretor Municipal, através de alteracdo da legislacdo, a qual definira as dimensdes

das vias a serem implantadas ou pavimentadas de acordo com as diretrizes minimas:

| — Via Arterial (Avenida Parana):

a) Faixa livre de circulacéo (passeio) minima de 3,00 m;

b) Ciclovia bidirecional com 2,60 m, separada da faixa de trafego por duas linhas de
tachdes totalizando 50 cm;

c) Faixas de trafego com 3,50 m;

d) Area vegetada de 5,00 m a 7,00 m

e) Totalizando a caixa da via de no minimo 23,30 a 25,30 m.

Il — Via Arterial:

a) Faixa de acesso minima de 50 cm;

b) Faixa livre de circulacdo (passeio) variando de 1,20 m a 1,80 m;
c) Ciclofaixa bidirecional com 2,60 m;

d) Faixas de trafego com 3,50 m;

e) Faixa de servico minima de 80 cm;

f) Totalizando a caixa da via de no minimo 16,80 m a 18,00 m.

[Il — Via Comercial (Avenida 29 de Abril):

a) Faixa de acesso minima de 50 cm;

b) Faixa livre de circulagéo (passeio) de 5,00 m no lado respectivo ao calgadao e de no
minimo 1,20 no lado oposto;

c) Ciclofaixa bidirecional com 2,60 m, separada por uma linha de tachéo de 25 cm;

d) Faixas de trafego com 3,50 m;

e) Totalizando a caixa da via de no minimo 22,00 m.

IV — Via Comercial:

a) Faixa de acesso minima de 50 cm;
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b) Faixa livre de circulacdo (passeio) variando de 2,50 m a 2,80 m;

c) Ciclofaixa bidirecional com 2,60 m, separada por uma linha de tach&do de 25 cm;
d) Faixas de trafego com 3,50 m;

e) Pode contemplar estacionamento em um ou ambos os lados de 2,20 m;

f) Totalizando a caixa da via de no minimo 17,20 m a 22,20 m.

V — Via Conectoral l, Il e lll:

a) Faixa de acesso minima de 50 cm

b) Faixa livre de circulacdo (passeio) variando de 1,20 m a 2,80 m;

c) Podendo ou ndo contemplar ciclofaixa bidirecional variando de 2,40 m a 2,60 m,
separada por uma linha de tach&o de 25 cm;

d) Faixas de trafego com 3,50 m, com excecdo de trechos muito estreitos ja
implantados, ndo sendo inferior a 3,00 m;

e) Pode contemplar estacionamento em um dos lados de 2,20 m;

f) Totalizando a caixa da via de no minimo 14,60 m a 20,00 m.

VI — Via Local:

a) Faixa livre de circulacéo (passeio) minima de 1,60 m;

b) Faixas de trafego com 3,50 m;

c) Pode contemplar estacionamento em um dos lados de 2,20 m;
d) Faixa de servico minima de 80 cm;

e) Totalizando a caixa da via de no minimo 15,00 m.

Propde-se também o detalhamento das vias na lei da hierarquia viaria com base nos
exemplos apresentados nas figuras: FIGURA 6.52, FIGURA 6.53, FIGURA 6.54, FIGURA
6.55, FIGURA 6.56, FIGURA 6.57, FIGURA 6.58, FIGURA 6.59, FIGURA 6.60, FIGURA
6.61 e FIGURA 6.62
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FIGURA 6.52 — PROPOSTA DE CAIXA DE VIA — ARTERIAL EM BINARIO, SEM CICLOVIA
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de livre de de livre de
acesso servico servico acesso

Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 6.53 — PROPOSTA DE CAIXA DE VIA — ARTERIAL EM BINARIO, COM CICLOVIA

/4

/4

|
|
|
|

:] O=—0" O=—0"
0

| 350 350

[R5

—

Faixa Faixa Faixa Ciclofaixa Separagdo  Faixa de trafego Faixa de trafego ' Estacionamento Faixa Faixa
de livre de de livre de

acesso servico servico acesso

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.54 — PROPOSTA DE CAIXA DE VIA — ARTERIAL EM BINARIO, COM CICLOVIA E COM
ESTACIONAMENTO
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Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 6.55 — PROPOSTA DE CAIXA DE VIA — ARTERIAL EM BINARIO, AV. XAVIER DA SILVA
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.56 — PROPOSTA DE CAIXA DE VIA — COMERCIAL — AV. 29 DE ABRIL
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Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 6.57 — PROPOSTA DE CAIXA DE VIA — COMERCIAL, SEM ESTACIONAMENTO
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Fonte: FUPEF (2021).

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

314



N -
’ﬁ‘ 3% fupef

Fundaco de Pesquisas Florestais do Parana

GUARATUBA

PREFEITURA MUNICIPAL

FIGURA 6.58 - PROPOSTA DE CAIXA DE VIA — COMERCIAL, COM ESTACIONAMENTO
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Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 6.59 — PROPOSTA DE CAIXA DE VIA - CONECTORA 1
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.60 — PROPOSTA DE CAIXA DE VIA - CONECTORA 2
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Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 6.61 — PROPOSTA DE CAIXA DE VIA - CONECTORA 3
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FIGURA 6.62 — PROPOSTA DE CAIXA DE VIA — AV. PARANA
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Fonte: FUPEF (2021).

Como principais alteracdes pontuadas, mencionam-se a unificacdo das vias
arteriais apenas como aquelas do fluxo da Rodovia PR-412, com as do antigo anel viario
sendo distribuidas entre vias conectoras, comerciais e coletoras. A Avenida 29 de Abril tem
uma especificagdo propria, a de Especial Central, sendo detalhada na Acdo de
Reestruturacao Viaria adiante. As Avenidas Damido Botelho de Souza, Curitiba e Visconde
do Rio Branco, que atualmente tém partes em diferentes classificacdes, passam a ser
determinadas como Vias Conectoras I. As questdes especiais de vias da orla se tornam
parte inerente das Vias Balnearias e das Vias de Ligacdo. As vias coletoras passam a reunir
conjuntos de vias que organizam o transito ndo somente no sentido transversal ao oceano
e a Baia de Guaratuba, mas também de maneira paralela a vias arteriais e conectoras. Por
fim, fica estabelecida a diferenciacdo entre as vias locais urbanas e as vias locais rurais.

6.4.3.2 Agéo 7.2 Reestruturacao Viaria

Essa Acdo tem como objetivo compor uma nova organizacdo dos movimentos,
fluxos e caminhos no transito do perimetro urbano de Guaratuba. Isso se assenta nos
problemas encontrados em alguns cruzamentos, com grande quantidade de
movimentagdes confusas, situagdo que se torna pior no cenario tendencial e durante a

sobredemanda. Assim, para evitar a piora no nivel de servico das vias, mudancas viarias
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séo propostas, considerando os fluxos entre os bairros e o Centro, entre bairros diferentes
e aqueles de acesso do municipio, com e sem a implantacdo da Ponte de Guaratuba. S&o
também levadas em conta as alterac6es propostas na Acdo de Revisdo da Hierarquia
Viéria, que atua de maneira mitua com a reestruturagao.

As proposicfes de mudanca viaria tém como fundamento a redistribuicdo do
transito das vias centrais Avenida 29 de Abril e Rua José Nicolau Abagge, justamente as
gue mais concentram comercio e servi¢cos, sendo atrativas para pedestres e ciclistas. Além
disso, a Avenida 29 de Abril faz parte do itinerario da linha de transporte publico urbano e
das rotas de 6nibus intermunicipais/rodoviarios. As proposi¢des envolvem principalmente a
implantacéo de binarios, dupla de vias paralelas proximas que tém sentidos opostos, 0 que
possibilita o reaproveitamento mais seguro do espaco da via que concentrava a méao dupla
para estacionamentos e infraestrutura cicloviaria.

Para analise de mudanca viaria, a proposicdo foi fundamentada na composicao
mais fluida do trafego e das reestruturacdes em vias adjacentes. Com a Rua José Nicolau
Abagge conduzindo os veiculos para o Centro, a via, que ja abriga comércios e servi¢cos
teria seu potencial melhorado, uma vez que o estacionamento do lado direito e a ciclofaixa
do lado esquerdo configurariam o desenho urbano no local. No sentido contrario, a Rua
Guilherme Pequeno se funde com o transito advindo da travessia (ferry boat / ponte), sendo
dividido na Av. Parana, na continuidade da Rodovia PR-412, e na Rua Antbnio Alves
Correia, que faz parte de um binario com a Rua Doutor Joaquim Menelau de Almeida
Torres. Por fim, esse sentido seguiria pela Rua Octaviano Henrique de Carvalho,
encontrando o inicio do binario na intersecdo com a Rua Tibagi. No sentido da travessia, a
Rua Doutor Xavier da Silva conduziria o fluxo em méao Unica. Nessa configuracao, seriam
instalados seis novos semaforos, além dos onze existentes, sendo que um seria
remanejado. Menos vias sofreriam alteracdes e, nas microssimulacbes de trafego
realizadas, o conjunto viario formado se mostrou mais eficiente tanto para os
deslocamentos no ano de 2031 quanto na sobredemanda de temporada. O sentido
contrario do binario José Nicolau Abagge-Guilherme Pequeno possibilita a transformacao
das ruas Guilherme Pequeno, Antonio Alves Correia e Octaviano Henrique de Carvalho em
novos polos comerciais, principalmente pela juncédo do trafego local com o da rodovia.
Porém, o principal nucleo comercial se manteria na Rua José Nicolau Abagge,

principalmente pela compatibilizagdo da infraestrutura cicloviaria no local.
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O mapa da FIGURA 6.63 coloca em realce as principais vias da proposta a

receberem intervencdes ao longo de suas extensfes, sejam na geometria, mudanca de

caixa da via ou alteragéo de sentido.
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FIGURA 6.63 — REESTRUTURAGAO VIARIA — PRINCIPAIS VIAS ATINGIDAS
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Fonte: FUPEF (2021).
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A partir dos resultados da microssimulacdo do trafego, bem como com demais

caracteristicas analisadas, foi elaborada a TABELA 6.8, identificando as vantagens e

desvantagens das intervengdes.
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TABELA 6.8 — ANALISE DAS FILAS FORMADAS NAS VIAS E INTERSECOES (EM UNIDADE CARRO DE PASSEIO)
; - CLEVELANDIA / < CLAUDINO S / ~
CENARIO SIMULACAO WENCESLAU B AV. PARANA RANDOLFO B PATRIARCA DAMIAO MENELAU
Atual 4 25 5 7 4
ATUAL 2021
Proposta 3 18 2 4 4
Atual 102 104 27 16 15 28
PROJETADO 2031
Proposta 4 85 16 2 34 17
SOBREDEMANDA Atual 110 135 86 159 90 57
2021 Proposta 94 88 42 102 73 60
p - ANTONIO A. XAVIER DAS / ~
CENARIO SIMULACAO CORREIA GUILHERME P J. NICOLAU PONTA GROSSA 29 DE ABRIL ATLANTICA
Atual 3 11 5 16 2 0
ATUAL 2021
Proposta 6 4 4 7 5 0
Atual 104 60 27 17 3 0
PROJETADO 2031
Proposta 16 40 13 11 7 0
SOBREDEMANDA Atual 146 97 50 16 34 75
2021 Proposta 131 63 20 14 36 62

Fonte: FUPEF (2021).
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Detalhando, no Centro, a Avenida 29 de Abril se conforma no sentido Praia Central-
Centro Histoérico, formando um binario com a Avenida Ponta Grossa, cuja movimentacao
se restringe no sentido Centro Histérico-Praia Central. A Avenida Doutor Jodo Candido ndo
foi escolhida para o binario, dadas as suas caracteristicas de menor porte e localizacéo de
PGVs que demandam transito mais lento, como o Colégio Estadual Gratulino de Freitas, a
Escola Municipal Moises Lupion e a Prefeitura Municipal de Guaratuba. A FIGURA 6.64
traz o mapa do Binério 29 de Abril-Ponta Grossa.
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FIGURA 6.64 — PROPOSICAO DE BINARIO NA AVENIDA 29 DE ABRIL
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Fonte: FUPEF (2021).
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Uma vez que a caixa da via da Avenida 29 de Abril € grande, comportando
atualmente quatro pistas de fluxo e duas de estacionamento, esse espaco poderia ser
reaproveitado na implantacdo de estacionamentos rotativos do tipo 45° e infraestrutura
cicloviaria, que estdo nas propostas posteriores. A FIGURA 6.65 mostra a nivel preliminar
o redesenho planejado para a Avenida 29 de Abril, numa intersecdo de exemplo. O
cruzamento seria moldado de maneira elevada, para priorizar o pedestre e o ciclista.

FIGURA 6.65 — PROPOSIGAO DA AVENIDA 29 DE ABRIL — ESTACIONAMENTO 45°

>
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Fonte: FUPEF (2021).

Porém, também foi analisada a op¢do em manter o estacionamento da Avenida 29
de Abril paralelo. Essa alternativa tem o ganho em comprimento de faixa livre de calgada e
€ apresentada na FIGURA 6.66.
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A comparacéo da quantidade de estacionamentos das duas propostas em relacéo
a guantidade atual pode ser observada na TABELA 6.9. Com base na tabela, é possivel
observar que a disposicdo em 45° dos estacionamentos, apesar da retirada de uma das
faixas de estacionamento, mantém a quantidade total, enquanto a proposta da retirada da

faixa reduz em cerca de 40% o total de vagas.

FIGURA 6.66 — PROPOSIGCAO DA AVENIDA 29 DE ABRIL — ESTACIONAMENTO PARALELO

---;‘.---

Fonte: FUPEF (2021).

TABELA 6.9 — COMPARAGAO DA QUANTIDADE DE VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Atual (estacionamento _ _
Estacionamento 45° Estacionamento paralelo

nos dois lados)
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167 vagas 168 vagas 103 vagas
Fonte: FUPEF (2021).

Para as relocacbes da Rua José Nicolau Abagge, ja estéo inseridas as alteracfes
no fluxo de acesso do municipio. A Rua José Nicolau Abagge passaria a ter sentido Unico
em toda a sua extensdo, no sentido Cohapar-Centro, liberando espaco da via para
infraestrutura cicloviaria. O caminho contrario desse binario seria feito através das ruas
Guilherme Pequeno, Antonio Alves Correia e Octaviano Henrique de Carvalho (FIGURA
6.67). A Rua Guilherme Pequeno também faz parte do binario de acesso do municipio
(FIGURA 6.68), sendo conformada no sentido Prainha-Coroados, contando com as ruas
Nossa Senhora de Lourdes, Jodo de Souza (cuja extensdo depende de implantacdo) e
Avenida Parana. No sentido contrario, Coroados-Prainha, o fluxo seguiria pelas vias ja

utilizadas: Rua Doutor Xavier da Silva e Rua Antdnio Rocha.
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FIGURA 6.67 — PROPOSICAO DE BINARIO NA RUA JOSE NICOLAU ABAGGE
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Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.68 — PROPOSICAO DE BINARIO DE ACESSO AO MUNICIPIO
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Fonte: FUPEF (2021).
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A Rua Antonio Alves Correia seria parte do binario com a Rua Doutor Joaquim
Menelau de Almeida Torres (FIGURA 6.69), tendo sentido Unico desde o cruzamento com
a Rua Generoso Marques até a curva do Morro Parque Morretes, onde tem continuidade
com a Rua Octaviano Henrique de Carvalho. No sentido contrario, Rodoviéria-Vila
Esperanca, a Rua Doutor Joaquim Menelau de Almeida Torres portaria méo unica entre as
ruas José Nicolau Abagge e Doutor Plinio Tourinho, essa ultima finalizando o binario na
interse¢cdo com a Rua Tibagi. Na continuidade até a Avenida Damido Botelho de Souza, a
Rua Doutor Joaquim Menelau de Almeida Torres teria méo dupla, com o desenho da

intersecado entre ambas aperfeicoado e melhor sinalizado para as conversoes.
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FIGURA 6.69 — PROPOSICAO DE BINARIO RUA DR. JOAQUIM MENELAU DE ALMEIDA TORRRES
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Fonte: FUPEF (2021).
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Por fim, um binario perimetral seria composto entre os bairros Canela, Cohapar e
Esperanca (FIGURA 6.70). No sentido Canela-Vila Esperanca, a Rua Joinville teria sentido
Gnico entre a Avenida Dami&o Botelho de Souza e a Rua Octaviano Henrique de Carvalho.
A atual Rotatdria do Cohapar seria 0 ponto de inicio do binario Cohapar-Centro, tendo a
Rua Tibagi sentido Unico desde entdo até a Avenida Parana, havendo continuidade na Rua
Generoso Marques, que se encontra com a Rua Anténio Alves Correia. Para evitar mais
movimentagfes, o outro lado da Rua Tibagi teria sentido Unico entre a Rua Octaviano
Henrique de Carvalho e a Rua Almirante Tamandaré. Assim, a Rotatoria poderia ser
transformada num espaco mais continuo de movimentos, contando com travessias
elevadas e uma praca central. No sentido oposto do binario Canela-Vila Esperanca, a Rua
Teixeira Soares portaria mao Unica em toda a sua extensdo, tendo continuidade na Rua
Tocantins, até o encontro com a Avenida Damido Botelho de Souza. Nessa configuracao,
a Rua Claudino dos Santos também estaria inclusa no binario, contando com sentido Unico
da Rua Octaviano Henrique de Carvalho até a Avenida Parana, diminuindo as
movimentacgdes excessivas no nucleo de interse¢des entre as ruas Octaviano Henrique de

Carvalho, Randolfo Bastos e Claudino dos Santos.

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

332



e 7
- 3

GUARATUBA ) fu p ef

PREFEITURA MUNICIPAL Fundacgo de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 6.70 — PROPOSICAO DE BINARIO CANELA - ESPERANGCA
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Com esses binéarios, a problematica Rotatoria da Avenida Parana teria menos
movimentacdes permitidas, podendo ser reduzida para um cruzamento simples
semaforizado, dando espacgo para uma via ciclavel. Além disso, as principais interse¢des
da Avenida Parana no bairro Esperanca teriam também reduzida quantidade de
movimentacdes, por incluirem vias com sentido Gnico. E uma medida que auxilia na
organizacao de estagios de semaforos e na diminui¢do de possiveis conflitos no local tanto
para os condutores quanto para ciclistas.

Outro nucleo de alteragfes de vias seria nos bairros Picarras e Carvoeiro (FIGURA
6.71). Prop0e-se a pavimentacéo e adequacao da Avenida Rui Barbosa, que comporia uma
rota perimetral de fluxo junto com a Rua Wenceslau Braz, distribuindo o transito entre
Picarras e a Avenida Parand, que hoje se concentra nas ruas Randolfo Bastos e Claudino
dos Santos. Além disso, ha a proposicao do binario Patriarca/lvai, com a Avenida do
Patriarca tendo méo Unica entre a Avenida Rui Barbosa e a Avenida Damido Botelho de
Souza e a Avenida lvai portando o sentido contrario. Dessa maneira, o fluxo intenso de
veiculos que se misturam aos ciclistas na Avenida Patriarca seria distribuido nas duas vias,
possibilitando a resolucdo também da intersecdo dessa via em questdo com a Avenida
Damido Botelho de Souza. Nesse local, propde-se um pequeno binario de distribuicdo da
Avenida Damiao Botelho de Souza, com as avenidas llha das Garcas e Cubatdo compondo

o sentido Picarras-Centro.
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FIGURA 6.71 — PROPOSICAO DE ALTERAGCAO DAS VIAS NO PICARRAS E CARVOEIRO
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Fonte: FUPEF (2021).

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

335



| = | #
GUARATUBA fupef

PREFEITURA MUNICIPAL Fundacéo de Pesquisas Florestais do Parané

No bairro Figueira, a ligacdo perimetral da Rua Wenceslau Braz teria continuidade
na Rua Clevelandia, at¢é a Avenida Visconde do Rio Branco, com mudancas de
preferenciais e requalificagdo de acessos, principalmente na interse¢do com a Avenida
Parana. No Bairro Eliana, propde-se melhoria do acesso a partir da Avenida Parana nas
ruas Pedra Branca do Araraquara e Nazir Mafra Saporski, que fariam a ligacdo com a
Avenida Visconde do Rio Branco (FIGURA 6.72). Acessos similares ocorreriam nas ruas

Tenente Eduardo Neumann e Uruguai, no bairro Nereidas.
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FIGURA 6.72 — PROPOSICAO DE ALTERAGAO DAS VIAS NO FIGUEIRAS, ELIANA E NEREIDAS
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No bairro Coroados, o maior ponto de conflito é a Rotatdria de Coroados, além do
intenso fluxo na Avenida Minas Gerais, o local de concentracdo de comércios do bairro. A
Acdo coloca como proposicdo (FIGURA 6.73) a manutencdo da rotatéria em suas
preferenciais, dependendo da Proposta de Sinalizacéo Viaria para readequacéo dos fluxos.
Em adicdo, propfe-se a pavimentacdo e melhora de acessos secundarios ao bairro. A
Avenida Rio Negro atuaria como ligacédo e distribuicdo para a Avenida Minas Gerais. Junto
a orla, as vias Avenida Flamingo, Rua da Republica e Avenida S&o Paulo funcionariam
como conexdo do Coroados com a Avenida Visconde do Rio Branco, com a Avenida

Curitiva trazendo esse fluxo para a Avenida Minas Gerais.
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FIGURA 6.73 — PROPOSICAO DE ALTERAGAO DAS VIAS NO COROADOS
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O cronograma de implantacdo da reestruturacdo viaria pode ser observado na
FIGURA 6.74, na qual séo representadas as metas de curto, médio e longo prazo. Ressalta-
se que a proposta de reestruturacdo vidria possui sinergia com demais outras Ac¢des do
Plano de Mobilidade, portanto, devem ser implantadas simultaneamente. Destaca-se a
sinergia com a A¢ao 2.1 Reestruturacao Cicloviaria, A¢ao 7.1 Revisao da Hierarquia Viaria,
Acédo 7.3 Implantacdo de Parque Semaforico, Acdo 8.1 Intervencdes em Intersecdes e

Rotatorias e Agéo 8.3 Implantagdo e Manutencéo da Sinalizacdo Vertical.

Assim, como metas de curto prazo (ano de 2023), deverao ser implantadas:
. Av. 29 de Abril;
. Av. Ponta Grossa,
. R. Guilherme Pequeno;

. R. José Nicolau Abagge;

. R. Manoel Henrique;

. R. Vieira dos Santos;

. Av. 7 de Setembro;

. Av. Damiao Botelho de Souza;
. R. lvai;

. Av. do Patriarca;

. Av. Rui Barbosa.

Assim, como metas de médio prazo (ano de 2026), deverdo ser implantadas:

. Av. dos Navegantes;

. Uruguai;

. Clevelandia;

. Berilio da Cunha Padilha;

. Afonso Pena;

. Wenceslau Braz;

. Octaviano Henrique de Carvalho;
. Anténio Alves Correia;

. Dr. Joaquim Menelau Torres;

A X0 0V UV U U U U XD

. Randolfo Bastos;

. Av. llha das Garcas;
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. Av. Cubatéo;

. Av. Parana;

. R. Dr. Xavier da Silva;

. R. Antbnio Rocha;

. Av. Espirito Santo;

. R. N. Sra. De Lourdes;

. R. Jo&o de Souza;

. R. Cap. Joéo Pedro;

. R. Vieira dos Santos.

Assim, como metas de longo prazo (ano de 2031), deverdo ser implantadas:

. Av. Rio Negro;

. Tibagi;

. Teixeira Soares;

. Claudino dos Santos;

. Tocantins;

. Joinville;

. Dr. Plinio Tourinho;

. Pedra Branca Araraquara;

. Nazir Mafra Saporski;

g 0 0V OV OV OV U U XD

. Tenente Eduardo Neuman;
. Av. Curidiva;

. Av. Sao Paulo.
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FIGURA 6.74 — PRIORIZACAO DA REESTRUTURAQAO VIARIA
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6.4.3.3 Acdo 7.3 Implantacao de Parque Semaforico

A sinalizag&do semafdrica objetiva organizar os usuarios do transito nas intersecées
e/ou sec¢Oes de vias onde haja conflitos ou disputas entre diferentes modais, garantindo a
seguranca e a eficiéncia das ruas (CONTRAN, 2014). Os semaforos, chamados também
de grupos focais, sédo sinalizacbes de regulamentacdo responsaveis por controlar os
direitos de passagem de veiculos/pedestres.

Nas propostas relativas ao conjunto de semaforos, estdo envolvidas diferentes
acles, apresentadas na etapa de diagnostico. Os elementos componentes de semaforos
basicos planejados para as acdes em questédo, segundo o volume V do Manual Brasileiro
de Sinalizacao de Transito (CONTRAN, 2014), sdo mostrados na FIGURA 6.75 e descritos

em seguida:

FIGURA 6.75 — ELEMENTOS QUE COMPOEM UM SEMAFORO
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Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).
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a) Focos semaféricos: a unidade que proporciona a indicacdo luminosa,
composta por diversas partes;

b) Anteparo: o painel que emoldura o grupo focal, utilizado para otimizar a
visibilidade em relacdo a paisagem, sendo elemento obrigatorio em grupo
focal colocado em suporte projetado;

c) Elementos de sustentacdo: sdo as colunas, bracos projetados e cordoalhas

que sustentam e colocam os grupos focais em locais de facil visualizacéo.

A manutencdo dos semaforos existentes envolve a resolucdo de problemas
encontrados na fase de diagndstico, como a falta do anteparo e a correcao das cores. Além
disso, a manutencdo abrange também a constante conservacao das sinaliza¢cbes, para
correcao de possiveis problemas, como quedas, apagdes, trocas e desregulacdo temporal.
Em relacdo a implantacdo de novos semaforos, é seguida uma hierarquia de priorizacao
adequada as alteracdes na infraestrutura viaria, conforme a nova Reestruturacédo Viaria
proposta (Agao 7.2).

O mapa da FIGURA 6.76 mostra, portanto, os seméaforos que conformam o Parque
Semaférico planejado, separados entre 0s existentes e 0s novos, mostrando caracteristicas

como quantidade de estagios e vias priorizadas nessa divisao.
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FIGURA 6.76 — PARQUE SEMAFORICO PROPOSTO
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Fonte: FUPEF (2021).
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A sistematizacdo dos movimentos dos semaforos desse parque planejado, é
organizada pela determinacéo dos sentidos, do fluxo e outros aspectos das vias envolvidas.
A FIGURA 6.77 mostra um exemplo de cruzamento semaforizado, entre uma via de sentido
duplo e uma de méo Unica, com a localizacéo da sinalizagdo. A FIGURA 6.78 apresenta a
divisdo de movimentos organizados por cada Grupo Semaforico, com 0s estagios e seus

respectivos tempos demonstrados na FIGURA 6.79.

FIGURA 6.77 — EXEMPLO DE INTERSEGAO SEMAFORIZADA

|::> Sentido da via

—> Movimentos controlados pelo Grupo Semafdrico G1
———> Movimentos controlados pelo Grupo Semafdrico G2
<———> Movimentos de pedestres - Grupo Semafdrico G3

| 7 Indicacdo da localizacdo da coluna de sustentacao

Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).
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FIGURA 6.78 — EXEMPLO DE DIAGRAMA DE ESTAGIOS

Diagrama de estagios
G2
G1
G3 «——G3
AI G1 G2

G3 &—>G3

G1
G2

Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3

Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).

FIGURA 6.79 — EXEMPLO DE DIAGRAMA DE CICLO SEMAFORICO
Instante | 0 20 24|26 50| 54|56 61| 65(67

Gl [ . ___
G2 [ |
e [
9
2
3

Intervalos 1 2 |3 4 516 7 8
Duragéo 20 4 [2 24 4 [2| 5 4
% ciclo 30 6 |3 36 6 [3] 8 6
Estégios 1 2 3

Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).

Para o atendimento ao transporte pedonal, preconiza-se a instalacéo de semaforos
de pedestres, tanto nas interse¢fes ja semaforizadas quanto naquelas a receberem tal
sinalizacdo. A sinalizagdo semaforica de pedestre € composta por um grupo focal simples
colocado na coluna, com adicdo de um estagio a mais dedicado as pessoas que estao
caminhando (FIGURA 6.80). A duracdo temporal desse estagio deve estar correlacionada

ao fluxo de pedestres no local e a largura da pista de rolamento.
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FIGURA 6.80 — SEMAFOROS DE SINALIZACAO SEMAFORICA DESTINADA A PEDESTRES

Fonte: CONTRAN (2014).

E importante ressaltar que o Parque Semaforico necessita de uma central de
controle e organizacdo, além da especificacdo dos estagios e ciclos mais detalhados.

O cronograma de implantacéo dos semaforos pode ser observado na FIGURA 6.81.
Sendo que esse devera ser compativel com a proposta de Readequacao Viaria, em

especial com a Acao 7.1 Reviséo da Hierarquia Viaria e Acéo 7.2 Reestruturacdo Viaria.
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FIGURA 6.81 — PRIORIZACAO DA IMPLANTACAO DE SEMAFOROS
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Fonte: FUPEF (2021).
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6.4.3.4 Acao 7.4 Manutencdo Continua nas Vias

A Acéo envolve a manutencédo continua nas vias de Guaratuba e a pavimentacao de
vias sem revestimento. Dentro desse contexto, a conceitualizacdo de manutencdo é
realizada pela norma ABNT NBR 5462/1994, que divide o tema em trés principais tipos:
manutenc¢ao corretiva, preditiva e preventiva.

A manutencdo preventiva € definida como a manutencéo efetuada em intervalos
predeterminados, ou de acordo com critérios prescritos, destinada a reduzir a probabilidade
de falha ou degradacéo do funcionamento de um item. Ja a manutencao preditiva € a
manutencdo que permite a garantia da qualidade de servico desejada com base na
aplicacdo sistematica de técnicas de andlise, utilizando-se de meios de supervisdo
centralizados ou de amostragem. Por Ultimo, a manutencéo corretiva é efetuada apés a
ocorréncia de algum dano, a fim de retomar as condi¢des requeridas.

Nesse contexto, a Acdo faz parte do Plano de Requalificacéo Viaria, e diz respeito a
manutencao preventiva e preditiva e, para 0s casos necessarios, corretiva. O QUADRO 6.6

lista algumas agbes a serem adotadas:

QUADRO 6.6 — TIPOS DE MANUTENCAO DE PAVIMENTO

Preditiva Preventiva Corretiva

Formulacao e indices e Limpeza de vias e elementos de Reparo de pavimentos e

parametros de desempenho; drenagem; substituicdo de pavimentos, de

acordo com a necessidade;

Poda de arvores, arbustos e Reparo em sistemas de

Fiscalizag&o de pavimentos e canteiros centrais; e vegetagao drenagem, valetas, canaletas,

sinalizacéo vertical e horizontal; que possa estar obstruindo pocos de visita, bueiros;
sinalizacao vertical;

Monitoramento da adequacdo da Manutencédo preventiva em Reparo em pintura horizontal e

infraestrutura a novos semaforos e redutores de em sinalizacdes verticais.

loteamentos. velocidade.

Fonte: FUPEF (2021).

O detalhamento da Acdo contempla a hierarquizacdo das vias prioritarias a
receberem procedimentos de manutencdo e pavimentacéo, utilizando como diretriz a
propria legislacao de hierarquia viaria do municipio, bem como as alteragdes propostas na
Acao 7.1 Revisdo da Hierarquia Viaria e A¢édo 7.2 Reestruturacao Viaria.

A hierarquizacdo de manutencao das vias foi realizada a partir da definicdo de areas
a receberem infraestrutura e pode ser observada no mapa da FIGURA 6.82 e na TABELA

6.10. A definicdo das areas foi dada com base nas metas de curto, médio e longo prazo de
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reestruturacao viaria, bem como considerado o atendimento intercalado entre bairros e a

area central.
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FIGURA 6.82 — PRIORIZACAO VIARIA POR AREAS
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Fonte: FUPEF (2021).
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TABELA 6.10 — PRIORIZACAO VIARIA POR AREAS
Divisao Priorizagao
Area3 12
Area 5 22
Area 4 32
J—— e Metas de Curto Prazo
Area 7 52
Area 9 62
Area 2 72
Area 8 82
Area 16 92 Metas de Médio Prazo
Area 12 102
Area 6 112
Area 10 122
Area 14 132
Area 15 142
? Metas de Longo Prazo
Areal 152
Area 13 162
Area 17 172

Fonte: FUPEF (2021).

6.4.4 Proposta 8: Atuacdo para Seguranca Viaria

Com o intuito em se promover a seguranca viaria, pode-se dispor de duas
categorias: as acoes reativas e as acdes preventivas. As acdes reativas objetivam resolver
os problemas revelados pela ocorréncia excessiva de acidentes em determinados pontos
da rede viaria, enquanto as medidas pré-ativas visam a identificar situacdes potenciais de
risco presentes na malha viaria, antes que os acidentes venham a ocorrer.

Assim, dentro do contexto de reducdo de acidentes, atuar no elemento viario-
ambiental, para melhorar a seguranca das vias pode se enquadrar tanto em acdes reativas
como preventivas. Os locais diagnosticados como pontos criticos (geradores de acidentes)
auxiliaram nas proposicdes reativas. J& o estudo do comportamento do trafego de forma
integrado auxiliou na proposicao das acdes preventivas. Além disso, visando atuar nas duas
categorias de promocao da seguranca viaria, a acdo de educacdo do motorista também

constituiu a proposta.

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

353



SE? ety

GUARATUBA fupef

PREFEITURA MUNICIPAL Fundacéo de Pesquisas Florestais do Parané

6.4.4.1 Acao 8.1 Intervencdes em Intersecdes e Rotatérias e Redutores de Velocidade

Nas intersecfes estudadas nas contagens de trafego do diagndstico, alguns
problemas comuns foram encontrados, como a falta de sinalizag&o horizontal e vertical e a
excessiva quantidade de veiculos estacionados. Em outras, situacfes mais especificas e
Unicas foram assinaladas. Assim, para cruzamentos em que a Acao de Reestruturacao
Viaria ndo prevé mudangas em maior escala ou para aqueles com alteracfes drasticas em
sua geometria sdo atendidos nessa Ac¢ao. Seu objetivo é estabelecer guias de corre¢éo de
desenho das vias em prol da mobilidade eficiente e sustentavel e de acordo com a Proposta
de Requalificacdo Viaria, ou seja, de maneira que se mantenha um arquétipo unificado para
0 municipio.

Em relacdo as intersecfes e rotatérias analisadas nos estudos de contagem de
trafego, seguem as proposicdes a nivel preliminar de alteragéo:

a) Avenida Engenheiro Ayrton Cornelsen x Rua Antdnio dos Santos
Miranda: a sinalizagdo temporaria disposta pela Policia Militar Rodoviaria
auxilia no controle do cruzamento em frente as bilheterias do ferry boat. A
colocacao de infraestrutura para pedestres e a extensao da caixa amarela
ajudaria a garantir mais seguranca ao local. Com a implantacdo da Ponte
de Guaratuba, uma reestruturacdo completa da interse¢éo ocorrera com a
obra pronta.

b) Avenida Doutor Xavier da Silva x Avenida 29 de Abril: a partir da
insercao dos binarios, esta intersecdo passara a ser um cruzamento de vias
de mao Unica, diminuindo o atual nimero de estagios de trés para dois, com
o adicional para pedestres. O redesenho da Avenida 29 de Abril, proposto
na Acado de Reestruturacao Viaria, organizaria os estacionamentos da via
gue atualmente séo ponto de conflito de visibilidade.

c) Rotatoria da Avenida Parand: dentro do Plano de Requalificacdo Viaria, o
desenho de rotatoria passa a ser dispensavel na intersecédo, havendo
sinalizagdo semaforica para o fluxo da Avenida Parana, e sua continuidade
na Avenida Doutor Xavier da Silva, e da Rua Antonio Alves Correia, esta
com mao Unica no sentido Rodoviaria. A Rua Jamur Junior fica restrita a
uma geometria de cul-de-sac, evitando uma movimentacdo excessiva e
dispensavel no local.

O croqui esquematico da proposi¢céo pode ser observado na FIGURA 6.83.
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d) Rotatoria de Coroados: pretende-se melhorar o ponto de intersecédo da
Avenida Minas Gerais, o principal conflito na rotatoria, havendo mudanca
de sentido na Avenida dos Navegantes para mao Unica, no sentido Minas
Gerais-Orla, 0 que tiraria um acesso de chegada nesse ponto. Além disso,
a colocacao de sinalizacdes verticais e horizontais manteria a preferéncia
do condutor que trafega na rotatéria, atendendo as movimentacfes de
pedestres e prevendo a implantagéo de placas indicativas dos movimentos
possiveis no local. A fim de evitar conflitos com ciclistas, a via ciclavel
urbana planejada perpassa a Rua Elias Cordeiro, de maneira a
interseccionar tanto a Avenida Parana quanto a Avenida Visconde do Rio
Branco 180 m adiante.

e) Avenida Damido Botelho de Souza x Avenida Guarani: uma intersecdo
em “T” entre uma via determinada como Conectora e uma Coletora, um
padrdo que ocorre em outros locais. A problematica do local esta
relacionada a falta de estrutura para pedestres e ciclistas e a manutencao
da pista de rolamento da Avenida Damido Botelho de Souza. As solucdes
envolvidas estdo, portanto, dentro das Propostas de Requalificacdo das
Calcadas e de Requalificacao Viaria.

f) Avenida Damido Botelho de Souza x Avenida do Patriarca: através da
Acdo de Reestruturacdo Viaria, ambas as vias estariam inclusas na
implantacdo de binarios, diminuindo, portanto, a quantidade de
movimentacdes na interse¢do. Isso dispensaria uma geometria mais
elaborada, como uma rotatéria, ou mesmo um semaforo. A aplicacdo de
sinalizacao horizontal e vertical e a colocacao de espacos de descanso para
a travessia do pedestre e dos ciclistas auxiliaria na organizacao do transito
desse ponto. O croqui esquematico da proposicédo pode ser observado na
FIGURA 6.84.

g) Avenida Damido Botelho de Souza x Rua Doutor Joaquim Menelau de
Almeida Torres: a intersecdo em frente a Rodoviaria Municipal e ao
planejado terminal de 6nibus, teria como proposicdo o redesenho e a
colocacédo de vias especificas para as conversdes a esquerda na Avenida
Damiao Botelho de Souza. Essa solucdo envolve também a delimitacéo de
estacionamentos mais longinqua em relacdo a intersecao e a determinacéo

de um estagio semaforico para cada sentido da Avenida Damiao Botelho de

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

355



P +
‘

GUARATUBA = fu pef

PREFEITURA MUNICIPAL Fundacéo de Pesquisas Florestais do Parané

Souza. Isso auxiliaria no fluxo de conversdes existente no local e na
organizacéo do trafego intenso de ciclistas.

h) Rua Sete de Setembro x Rua Vieira dos Santos: para esse trecho de
sinuosidade, coloca-se como proposi¢ao o distanciamento maior da area de
estacionamentos, conforme a Acdo de Regulamentacdo de
Estacionamentos. Além disso, a implantacdo de infraestrutura cicloviaria
garantiria mais seguranca para ciclistas, dada a problematica de visibilidade
restrita na curva.

i) Avenida 29 de Abril x Rua José Nicolau Abagge: a Acdo de
Reestruturacao Viaria coloca a mudanca de ambas as vias para sentido
anico, facilitando o controle semaférico das movimentacdes, além do
redesenho da Avenida 29 de Abril, com passeio mais largo e ciclovia.

j) Avenida29de Abril x Rua Padre Bento x Avenida Atlantica: o redesenho
da Avenida 29 de Abril teria término nesse ponto, mantendo-se a méo unica
na Avenida Curitiba. Assim, problemas de estacionamento e de
afunilamento da via estariam visados na Acdo de Reestruturacdo Viaria.
Além disso, o trecho atual de méo Unica da Rua Padre Bento se manteria,
com a adicdo do sentido contrario no acesso a Avenida Atlantica. A
continuidade da via ciclavel seria implantada por uma travessia elevada
entre Avenida Curitiba e a Avenida Atlantica. O croqui esquemaético da
proposicao pode ser observado na FIGURA 6.85.

k) Rua Vicente Marques X Rua Treze de Maio: as problematicas de
excessivas movimentacbes nessa intersecdo seriam sanadas pelas
alteracdes de mudanca de sentido da Rua Vicente Marques e da Rua Treze
de Maio. Além disso, o Programa de Sinalizacdo Viaria reorganizaria as
conversdes permitidas e proibidas no local.

l) AvenidaVisconde do Rio Branco x Rua Clevelandia: com a readequacédo
das vias perimetrais Avenida Rui Barbosa, Rua Wenceslau Braz e Rua
Clevelandia, esta intersecao teria um acréscimo no fluxo atual. Assim, o
recuo de estacionamentos e a colocacdo de lombadas auxiliaria na
seguranca das movimentagfes, junto a infraestrutura para pedestres e
ciclistas, preconizadas por outras Acdes.

m) Rua José Nicolau Abagge x Rua Anténio Alves Correia: uma das

intersegcBes com maior incidéncia de acidentes atualmente esta inclusa na
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Acao de Reestruturacédo Viaria, tornando-se ambas as vias para méo unica.
A sinalizacdo semaforica e o recuo dos estacionamentos, sendo rotativos
neste caso, auxiliariam na organizacdo das conversoes, inclusive na via
ciclavel a ser instalada na Rua José Nicolau Abagge.

n) Rua Doutor Joaguim Menelau de Almeida Torres x Rua José Nicolau
Abagge: intersecdo adjacente a anterior, também com alteracdes em
sentido, pela Acdo de Reestruturacdo Viaria, e implantacdo de
estacionamentos rotativos recuados em relacdo a sinalizagdo semaforica.
Por se tratar de um cruzamento onde se concentram COmercios e servicos,
o estagio semaforico destinado a pedestres seria de maior tempo.

0) Rotatéria do Cohapar: através dos binarios Nicolau e Canela-Esperanca,
a geometria de rotula seria dispensavel na interse¢do, que seria
transformada numa area verde com travessias elevadas e continuidade da
via ciclavel, condicionando a area préxima a escolas e outros PGVs propria
para o transporte ativo. O croqui esquematico da proposicdo pode ser
observado na FIGURA 6.86.

p) Rua Octaviano Henrique de Carvalho x Rua Claudino dos Santos: o
conjunto de intersecBes neste local esta também atendido no binério
Canela-Esperanca e na ligacao Picarras-Carvoeiro, havendo distribuicdo de
parte do fluxo local para a conexdo perimetral da Avenida Rui Barbosa e da
Rua Wenceslau Braz. Outra proposicéo é a alteracao da preferencial para
a Rua Claudino dos Santos na intersecdo com a Rua Sargento Enéas
Agostinho Marcondes. O Programa de Sinalizacdo Viaria e o Plano
Cicloviario também colocam o local como foco de implantacdo de
infraestruturas de melhora.

g) Rua Tocantins x Avenida Mafra: um caso de interse¢éo de duas vias de
bairro, que se tornariam ambas coletoras, com a Rua Tocantins parte do
binario Canela-Esperanca. Assim, essa via passaria a ter a preferencial
sobre a Avenida Mafra, que seria uma conexdo secundaria entre a Rua
Randolfo Bastos e o entorno da Rodoviaria Municipal. O acerto das
movimentagbes seria garantido pela sinalizagdo horizontal e vertical
indicativa das permissoes e proibi¢cdes do trafego.

r Rua Alois Cicatka x Avenida Atlantica: o inicio da orla da Praia Central

permaneceria como um acesso de mao Unica, com 0s estacionamentos
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melhor delimitados. Além disso, esse seria um ponto de destaque para
pedestres e ciclistas, tanto pela concentracdo da praia quanto pelo fluxo que
a Passarela Caieiras-Ponta da Pedra ira proporcionar. Assim, mais
travessias elevadas e uma prioridade no calgamento do passeio se colocam
como proposicdes, além da ciclovia compor uma continuidade na via e um
acesso disponivel na passarela.

s) Rua Alcides Pereira x Rua Emilio de Morais: caso de intersecao entre
duas vias locais, que se manterdo nessa classificacdo na Agédo de Revisao
da Hierarquia Viaria. As melhorias no local, e em outras interse¢cfes de
mesmo padrdo, envolvem colocacdo de sinalizagdo vertical e horizontal
mais assertiva para a delimitacdo da via preferencial e a Acao de Incentivo
a Manutencao de Calcadas.

t) Avenida Brejatuba x Rua Jacarezinho: as alteracfes nessa intersecéo
envolvem readequacao da ciclofaixa para contorno do estacionamento da
Praia dos Paraguaios e melhor sinalizagdo horizontal e vertical acerca dos
cruzamentos e dos conflitos relativos ao estacionamento. Como é um ponto
onde ocorrem atualmente conversdes proibidas, a indicacdo de sentido

anico da Avenida Atlantica também é colocada como proposicao.

FIGURA 6.83 — PROPOSTA PARA ROTATORIA DA AVENIDA PARANA

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.84 — PROPOSTA PARA O CRUZAMENTO DA AVENIDA DAMIAO BOTELHO DE SOUZA X
AVENIDA DO PATRIARCA

Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 6.85 - PROPOSTA PARA O CRUZAMENTO DA AVENIDA 29 DE ABRIL X RUA PADRE BENTO
X AVENIDA ATLANTICA

VOILNY LY ‘AV
VOILNY LY AV

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.86 — PROPOSTA PARA A ROTATORIA DO COHAPAR
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Fonte: FUPEF (2021).

As propostas também envolvem intervencdes em geometrias e sinalizacdes de

varias intersecdes, além das que estdo aqui dispostas. Para as demais, as solugbes de

desenho urbano e de transito seguem deliberagdes similares.
O cronograma de intervencdo das intersecfes pode ser observado na FIGURA

6.87. Sendo que esse devera ser compativel com a proposta de Readequacéao Viaria, em
especial com a Acdo 7.1 Revisdo da Hierarquia Viaria e Acdo 7.2 Reestruturacao Viaria.
Além de considerar as areas de priorizacdo da Acéo 7.4 Manutencdo Continua das Vias e

da Acao 8.3 Implantacdo e Manutencao da Sinalizac&o Vertical.
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FIGURA 6.87 — PRIORIZACAO DE INTERVENGAO DAS INTERSECOES
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Visando atuar na seguranca viaria, foram previstos para Guaratuba um conjunto de
redutores de velocidade que funcionaram de forma integrada para controlar o transito local.
Assim, foi determinada a localizagdo esquematica de lombadas, travessias elevadas,
lombadas eletronicas e radares.

Lombadas: devem ser seguidos os pré-requisitos para implantacdo e os perfis
padronizados de acordo com a Resolugédo n°® 600/2016 do CONTRAN, em conjunto com a
sinalizacdo de adverténcia (placas e pinturas), sendo que, devido as necessidades de
drenagem das vias, as lombadas ndo devem encostar no meio-fio para deixar um espaco
para a 4gua passar.

Lombadas eletronicas: esses dispositivos permitem fixar a velocidade maxima
desejada, bem como altera-la se necessério, ndo prejudica a circulacdo de veiculos de
emergéncia e podem ser autofinanciados por meio das multas.

Travessias elevadas: as elevacfes verticais na entrada da intersecdo ajudam a
reduzir a velocidade veicular, forcam os condutores a trafegar em velocidade mais baixa e
aumentam a seguranca dos pedestres que atravessam a via, aumentam a percepc¢ao dos
condutores da presenca de faixas de travessia de pedestres e, assim, melhoram o ambiente
dos pedestres e a seguranca das travessias.

Radares: semelhantes as lombadas eletronicas, permitem que seja fixada a
velocidade maxima desejada e altera-la se necessario, possibilita a integracdo com
seméaforos ou empregados em vias com velocidade mais elevada, como rodovias.

O Plano de Redutores de Velocidade foi estabelecido em metas de curto, médio e
longo prazo, as quais podem ser observadas na FIGURA 6.88, FIGURA 6.89 e FIGURA
6.90. Cabe ressaltar que € seguida a hierarquia de priorizacdo adequada as alteracdes na

infraestrutura viaria, conforme a nova Reestruturacéo Viaria proposta (Acéo 7.2).
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FIGURA 6.88 — REDUTORES DE VELOCIDADE A SEREM IMPLANTADOS A CURTO PRAZO
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FIGURA 6.89 — REDUTORES DE VELOCIDADE A SEREM IMPLANTADOS A MEDIO PRAZO
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FIGURA 6.90 - REDUTORES DE VELOCIDADE A SEREM IMPLANTADOS A LONGO PRAZO
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6.4.4.2 Acao 8.2 Campanhas de Educacao no Transito

As Campanhas Educativas voltadas ao transito representam um importante
instrumento de comunicacao, informacéo e de educacao, a medida que informe e estimule
a adocdo de comportamentos responsaveis aos cidadaos por intermédio de mensagens
gue possam ser facilmente assimiladas e praticadas, auxiliando a compreensdo da
Legislacdo de Transito e promovendo a cidadania. As mensagens divulgadas devem
fomentar a adocdo de comportamentos éticos e de cidadania, j& que o deslocamento no
meio ambiente urbano é uma necessidade de todos e a mobilidade saudavel e segura é
um dos pilares para a qualidade de vida nas cidades.

As observancias a esses aspectos na realizacdo de campanhas educativas de
transito sdo fundamentais para assegurar e promover a convivéncia harmoniosa entre todos
0s atores e modais, priorizando a preservacdo da vida, da saude e do meio ambiente,
visando a reducdo do numero de acidentes de transito, da emisséo de poluentes e ruidos.

Deve-se reconhecer ainda, a vulnerabilidade de alguns elementos no transito, como
destaca o CTB afirmando que respeitadas as normas de circulacdo e conduta estabelecidas
neste artigo, em ordem decrescente, os veiculos de maior porte serdo sempre responsaveis
pela seguranca dos menores, 0s motorizados pelos ndo motorizados e, juntos, pela
incolumidade dos pedestres.

O Cddigo de Transito Brasileiro estabelece que, é uma obrigacéo legal dos érgaos
do Sistema Nacional de Transito estimular orientar a execugédo de campanhas educativas
de transito. Devendo as campanhas esclarecer quais as atribuicdes dos 6rgaos e entidades
pertencentes ao Sistema Nacional de Transito e como proceder a tais solicitacdes.

O CTB em seu Art. 75 determina que o Conselho Nacional de Transito (CONTRAN)
estabelecera, anualmente, os temas e 0s cronogramas das campanhas de ambito nacional
gue deverao ser promovidas por todos os 6rgdos ou entidades do Sistema Nacional de
Transito, em especial nos periodos referentes as férias escolares, feriados prolongados e
a Semana Nacional de Transito, devendo elas acontecer em carater permanente. O
CONTRAN estabelece, anualmente, os temas, sendo que a tematica do ano de 2021 é:
“No transito, sua responsabilidade salva vidas” e o tema para 2022 ainda nao foi

definido.
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Sendo o0 momento da implantacédo do Plano de Mobilidade 6tima oportunidade para
o incremento e fortalecimento de acfes de educacédo de transito, sdo realizadas as
seguintes proposicoes:

A campanha no ambito escolar “Guaratuba Segura na Escola”, reconhecidas a
capacidade de reverberacdo de conhecimento no ambito familiar que criancas e
adolescentes alcancam. A Acdo contempla a realizacdo de palestras, contemplando
conteldos basicos de seguranca viaria, em conformidade com a idade dos alunos, como
nocdes sobre a sinalizagdo viéria, e a realizagdo de passeio ciclisticos. Sendo sugerido a
parceria com o Departamento de Transito do Parana DETRAN-PR e do Programa
Paranaense de Ciclomomilidade — CICLOPARANA. Com o objetivo de propiciar maior
efetividade a divulgacdo do material contido no Manual do Ciclista de Guaratuba, a
divulgacédo também deve ocorrer nesse publico.

A campanha no ambito municipal “No Transito, Guaratuba Respeita” tem por
objetivo conscientizar a respeito da hierarquia de responsabilidades, definida pelo Cédigo
de Transito Brasileiro (CTB - Lei 9.503/97). O CBT faz uma hierarquia das
responsabilidades dos diversos participantes do transito, cabendo maior responsabilidade
ao condutor do maior veiculo, ou seja, 6nibus ou caminhdes e, na sequéncia, 0s carros e
motos. Sendo os ciclistas e pedestres os atores de maior vulnerabilidade, necessitando o
cuidado e respeito dos demais. Uma proposta de publicidade € apresentada na FIGURA
6.91. A divulgacédo deve ocorrer nos canais de redes sociais e site da Prefeitura Municipal,
bem como nos pontos de 6nibus, rodoviarias e distribuidas nos principais acessos ao
municipio. Nesse quesito, destaca-se a divulgacdo especifica em periodos de veraneio,

com intuito de atingir os turistas.
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FIGURA 6.91 — EXEMPLO DE CAMPANHA DE EDUCAGAO NO TRANSITO - “NO TRANSITO,
GUARATUBA RESPEITA”

No transito,
o maior deve cuidar
do menor e mais fragil.
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Fonte: FUPEF (2021).

A campanha para periodos de férias e feriados “AS LEIS DE TRANSITO NAO TEM
FERIAS” tem por objetivo atuar efetivamente na conduta de turistas durante a diregdo no
municipio. Uma proposta de publicidade é apresentada na FIGURA 6.92. A divulgacao deve
ocorrer nos principais acessos ao municipio e principais Polos Geradores de Viagens

Turisticos.
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FIGURA 6.92 - EXEMPLO DE CAMPANHA DE EPUCAQAO NO TRANSITO - “AS LEIS DE TRANSITO
NAO TEM FERIAS”
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Fonte: FUPEF (2021).

6.4.4.3 Agéo 8.3 Implantagéo e Manutencéo da Sinalizagdo Vertical e Horizontal

A Acao prevé a sinalizagcdo horizontal e vertical e os dispositivos auxiliares de
seguranca, respeitando a hierarquia viaria atual e compatibilizando com a nova proposta,
tendo como premissa a definicdo de uma padronizacdo das sinalizacdes e a consonancia
com o Manual de Sinalizacdo CONTRAN (2007) o Cdadigo Brasileiro de Transito e suas
resolucdes e as normas da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT).

A Acao tem por objetivo atuar em toda a demanda de sinalizacao viaria e determinar
a priorizagao dos locais de maior demanda e tendo como base também a hierarquizacdo
viaria. Apos a priorizagdo dos trechos, a qual sera apresentada no detalhamento, a Agéo
devera ser executada em duas etapas:

e A primeira etapa consiste em levantamentos de campo, nos quais busca-se
identificar e analisar as caracteristicas da via e realizar o cadastro, de forma

georreferenciada, da sinalizacao existente, identificando suas condi¢cbes de
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conservacao e funcionalidade. O levantamento das informacdes sera utilizado
como base para a elaboracao do projeto de sinalizacao.

e A segunda etapa consiste no dimensionamento e projeto das sinalizacdes,
respeitando as normas e manuais e buscando criar uma identidade para o
municipio. Os projetos de sinalizacdo devem ter como principal objetivo
atender a demanda seguranga, informagéo, durabilidade e legalidade no
processo dinamico de orientar o comportamento de motoristas, pedestres e
ciclistas.

Devem ser definidos os tipos de placas, tipos de demarcacdes, 0s respectivos
significados, os principios de utilizacdo e os devidos posicionamentos na via, de acordo
com os volumes do Manual de Sinalizagdo CONTRAN (2007): | — Sinalizagéo Vertical de
Regulamentacao, Volume Il — Sinalizacdo Vertical de Adverténcia, Volume lll — Sinalizacao
Vertical de Indicacdo, Volume IV — Sinalizacdo Horizontal e Volume V — Sinalizagéo
Semafdrica.

Aproveitando a mobilizacdo de equipes e recursos na Acao de Implantacdo e
Manutencéao da Sinalizacdo Vertical e Horizontal de transito, também é proposto a melhoria
da sinalizacao para turismo de praias, ecoturismo e turismo historico.

E necessario primeiramente realizar levantamentos de campo, para identificacéo e
cadastramento da sinalizacdo existente, constatando as condigcbes de conservacao e
funcionalidade. O levantamento das informacBes sera utilizado como base para a
elaboracdo do projeto de sinalizacdo. Deve-se respeitar as normas e manuais do
CONTRAN, bem como criar uma identidade da sinalizac&o turistica para o municipio. Os
projetos de sinalizacdo devem ter como principal objetivo atender a demanda seguranca,
informacéo, durabilidade e legalidade no processo dinAmico de orientar o comportamento
de motoristas, pedestres e ciclistas.

Aproveitando a mobilizacédo de equipes e recursos, também é proposto a melhoria
da sinalizacdo dos nomes das ruas. A falta de placas com os nomes das ruas dificulta
localizacdo na regido e foi um dos problemas identificados na etapa de diagnostico. Deve-
se seguir os padrdes ja utilizados pela prefeitura: fita adesiva nos postes de iluminacao
publica (FIGURA 6.93) ou postes com placas (FIGURA 6.94).
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FIGURA 6.93 — SINALIZACAO DAS RUAS ATRAVES DE FITA ADESIVA NOS POSTES

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.94 — PLACA DE SINALIZAGCAO DAS RUAS

Fonte: FUPEF (2021).

O detalhamento da Acao, tanto no que tange a sinalizacéo de transito quanto a de
identificacdo das vias, contempla a hierarquizacdo das vias prioritarias a receberem
infraestrutura. Para tanto, seguiu-se o mesmo critério da Acdo 7.4 Manutencdo Continua
das Vias, ou seja, utilizou como diretriz a propria legislacdo de hierarquia viaria do
municipio, bem como as alteracdes propostas na Agéo 7.1 Revisdo da Hierarquia Viaria e
Acao 7.2 Reestruturacao Viaria.

A hierarquizacao da implantacdo e manutencdo da sinalizacao viaria foi realizada a
partir da definicdo de areas a receberem infraestrutura e pode ser observada no mapa da
FIGURA 6.95 e na TABELA 6.11. A definicdo das areas foi dada com base nas metas de
curto, médio e longo prazo de reestruturagao viaria, bem como considerado o atendimento

intercalado entre bairros e a area centra.

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

372



?
)Tq
‘

GUARATUBA

PREFEITURA MUNICIPAL

%

= fu pef

Fundac@o de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 6.95 — PRIORIZACAO VIARIA POR AREAS
735;000 740;000

745.000

el

| %

-] %
Baia de

Guaratuba

7.135.000

Vias sem alteracéo
[ Morros
[ Perimetro urbano
| Limites municipais
[ 1 Limite estadual
Massa d'agua
Priorizacao de
sinalizagao viaria
Area 1
—— Area 2
— Area 3
— Area 4
—— Area 5
—— Area 6
— Area 7
Area 8
Area 9
Area 10
- Area 11
— Area 12
Area 13
—— Area 14
— Area 15
—— Area 16
— Area 17

0 750 1.500
N I

Guaratuba

7.130.000

Morretes

s

7.125.000

Guaratuba

7.135.000

7.130.000

Oceano
Atlantico

» | Parana/
e
<

Matinhos

7.125.000

735.000 740.000

Fonte: FUPEF (2021).

745.000

RELATORIO DE PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

373



2

2 TS

GUARATUBA fupef
PREFEITURA MUNICIPAL Fundacéo de Pesquisas Florestais do Parané
TABELA 6.11 — PRIORIZACAO VIARIA POR AREAS
Divisao Priorizagao
Area3 12
Area 5 22
Area 4 32
J—— e Metas de Curto Prazo
Area 7 52
Area 9 62
Area 2 72
Area 8 82
Area 16 92 Metas de Médio Prazo
Area 12 102
Area 6 112
Area 10 122
Area 14 132
Area 15 142
? Metas de Longo Prazo
Areal 152
Area 13 162
Area 17 172

6.5EIXO 5 - ACESSO AO MUNICIPIO

Fonte: FUPEF (2021).

Guaratuba € um municipio ilhado através de suas proprias riquezas naturais: as

montanhas da Serra do Mar, a Baia de Guaratuba e os rios que a alimentam e o Oceano

Atlantico. Tal situacdo € responsavel pela dificuldade no acesso ao centro urbano do

municipio, principalmente considerando o acesso ao norte pela rodovia PR-412, utilizando

a travessia balsa/ferry boat.

N&o sb o0 acesso de turistas e pessoas em transito de outros municipios regionais,

mas também ha dificuldade no acesso dos proprios guaratubanos a diversas regides do

municipio, como o exemplo ao Taquaruvu, Cabaraquara, Caieiras e Prainha.

Nesse sentido, a partir das demandas identificadas na etapa de diagnéstico, sédo

apresentadas as principais demandas entendidas como os problemas que exigem atuagéo,

das quais decorrem a determinacao das diretrizes desse eixo.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:

I.  Possivel alteracdo da infraestrutura de acesso norte ao municipio;

II. Adequacao da frequéncia do ferry boat;
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lll.  Readequacdo da acessibilidade no ferry boat para pessoas com mobilidade
reduzida;

IV. Readequacéo do transito em vias para o fluxo de passagem no municipio.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
l. Promover a melhoria dos acessos a rodovias estaduais e federais;
II. Incrementar os padrdes de seguranca, sobretudo nas intersec¢cdes com estas
rodovias;
lll.  Promover maior acessibilidade ao Municipio de Guaratuba, conectando-o aos

municipios vizinhos.

Dessa forma, foram estabelecidas as acdes necessérias nesse eixo, conforme pode

ser observado no quadro a seguir (QUADRO 6.7).

QUADRO 6.7 — EIXO 5 - ACESSO AO MUNICIPIO

Objetivo Proposta 9 - Integra¢do Municipal/Intermunicipal Atributos
Adequagao da legislagdo

Ac¢do 9.1 Readequacao da Frequéncia das Balsas Mobilidade e Fluidez

Promover o trafego

municipal e a Infraestrutura
~ P . Ag¢do 9.2 Implantagdo da Ponte de Guaratuba Mobilidade e Fluidez
Integragdo regional e . ~
. . Tecnologia e Inovagao
inter-regional
Infraestrutura

Acao 9. P la Prai P - Caiei . .
¢309.3 assarela Praia das Pedras - Caieiras Mobilidade e Fluidez

Fonte: FUPEF (2021).

6.5.1 Proposta 9: Integracao Municipal/Intermunicipal

A proposta engloba A¢des com foco na promogéo da acessibilidade a todo o territorio
municipal, a partir da conexao regional, bem como da conexao inter-regional e da melhoria

da rota de transito interestadual.
6.5.1.1 Acdo 9.1 Readequacao da Frequéncia das Balsas
A Pesquisa de Satisfacdo do Sistema de Travessia apontou que a maior

insatisfacdo dos usuarios (moradores locais, turista e populacdo em transito) € a baixa

frequéncia de balsas e ferry boats — agravada com a mudanca da empresa F. Andreis para
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a Trés Mosqueteiros Comércio e Navegacao. A baixa frequéncia acarreta na formacéao de
filas nos acessos ao sistema de travessia, fato que atrapalha a mobilidade local.

A baixa frequéncia esta vinculada com a falta de veiculos para realizacdo da
travessia, nesse sentido, a Acdo contempla a articulagédo para aquisicdo de novas balsas

por parte da concessionaria.

6.5.1.2 Agdo 9.2 Implantagéo da Ponte de Guaratuba

O projeto da Ponte de Guaratuba (FIGURA 6.96) visa conectar o territorio
municipal, transpondo a Baia de Guaratuba. Atualmente, o bairro Prainha e a comunidade
rural de Cabaraquara sdo segregados dos demais territorios urbanos de Guaratuba, sendo

0 acesso sO possivel por meio do sistema balsa/ferry boat.

FIGURA 6.96 — PROJETO DA PONTE DE GUARATUBA

—_— - —

Fonte: Guaratuba (2020).

Os resultados da Pesquisa do Perfil da Mobilidade Urbana de Guaratuba e da
Pesquisa de Satisfacdo do Sistema de Travessia mostraram que, majoritariamente, a
populacdo local anseia pelo projeto. Os guaratubanos acreditam que o projeto trara
diminuicdo no tempo de deslocamento, desenvolvimento do comércio local e regional,
desenvolvimento do turismo, bem como facilidade no acesso de hospitais e demais servi¢os
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regionais. Em contrapartida, a gestao do trafego é fundamental para evitar o incremento de
veiculos de carga circulando pelas vias locais desses municipios.

O projeto da Ponte de Guaratuba deve ser acompanhado pela reestruturacado do
trafego na saida da Ponte a cidade. Quatro dos cinco tracados apresentados pelo Estudo
de Viabilidade Técnica, Econ6mica, Juridica e Ambiental (EVTEJA) da Ponte Guaratuba
possuem o término da Ponte no cruzamento das ruas Alois Cicatka e Nossa Senhora de
Lourdes e no inicio da Rua Anténio Rocha. Assim, faz-se necessario adequacfes no
sistema viario por meio de reforco de pavimentacgdo, sinalizacdo e alteracdo de sentidos de
vias para formacao de binario. As propostas de adequacdo do sistema viario do EVTEJA
da Ponte Guaratuba estdo apresentadas na FIGURA 6.97.

Cabe ressaltar que a Acao 7.2 de Reestruturacao Viaria contempla a adequacao
do acesso norte ao municipio, o qual a Rua Guilherme Pequeno em conjunto com a Rua
Nossa Senhora de Lourdes, Rua Jodo de Souza e Avenida Parana formam um binario com

a Rua Doutor Xavier da Silva e Rua Anténio Rocha.

FIGURA 6.97 — ADEQUAGAO DAS VIAS URBANAS NECESSARIAS A IMPLANTAGAO DA PONTE DE
GUARATUBA

A

Fonte: ENGEMIN (2019).
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Atualmente, o Departamento de Estradas e Rodagem do Parana (DER-PR) abriu
edital para contratar a elaboragdo dos estudos ambientais e estudos preliminares de
engenharia da implantagcéo da Ponte de Guaratuba e seus acessos.

6.5.1.3 Acdo 9.3 Passarela Praia das Pedras - Caieiras

A Passarela Praia das Pedras — Caieiras € um projeto em andamento que ir4 criar
uma conexao mais agil para moradores do bairro Caieiras, sem a travessia dos morros do
Pinto e Espia Barco. A estrutura, a ser construida no contorno do Morro do Espia Barco
(FIGURA 6.98), ira interligar a Rua do Campo a Avenida Atlantica, de onde pedestres e
ciclistas poderao se deslocar mais rapidamente a area central ou a outros bairros.

Por ser dedicada a pedestres e ciclistas, essa é uma obra que prioriza o transporte

ativo e reconfigura as ligagdes do bairro Caieiras com o restante do perimetro urbano.

FIGURA 6.98 — LOCALIZACAO DA PASSARELA PRAIA DAS PEDRAS — CAIEIRAS
" .i"‘b

Fonte: Prefeitura de Guaratuba (2021).
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6.6 EIXO 6 - TRANSPORTE ESCOLAR

O sistema de transporte escolar municipal atende a todos os bairros e escolas e,

através das etapas de diagnéstico, foi possivel constatar que pais e alunos se mostraram

satisfeitos em relacdo ao transporte como um todo. Foi possivel diagnosticar alguns

problemas de falta de manutencao ou idade avancada dos 6nibus. Mas o aspecto principal

a ser ressaltado € que foi identificado que alguns alunos necessitam caminhar distancias

consideraveis para ter acesso ao transporte.

Nesse sentido, o eixo disposto nesse capitulo apresenta acdes necessarias para tal

finalidade, que se baseiam nas demandas identificas e nas diretrizes especificas que foram

estabelecidas.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:

V.
VI.
VII.
VIII.
IX.

Manutencéo das calcadas: revestimento, vegetacao e residuos sélidos;
Implantacéo de calcadas;

Troca gradual de veiculos com mais de 10 anos de idade;

Manutencdao de veiculos;

Adequacéao dos locais de embarque de estudantes.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO

Promover o transporte escolar eficiente e seguro.

Dessa forma, foram estabelecidas as acées necessarias nesse eixo, conforme pode

ser observado no quadro a seguir (QUADRO 6.8).

QUADRO 6.8 — EIXO 6 - TRANSPORTE ESCOLAR

Objetivo Proposta 10 - Promogao de Melhorias ao Transporte Escolar Atributos
Adequacao da
Ac¢do 10.1 Regulamentacdo da idade dos veiculos legislacao
Melhorar a Infraestrutura
efetividade na
promocao do Acdo 10.2 Readequagao dos pontos de embarque Gestao
transporte escolar
Acdo 10.3 | Fiscalizacao da operacao Gestao

Fonte: FUPEF (2021).
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6.6.1 Proposta 10: Promocao de Melhorias ao Transporte Escolar

A Proposta para melhorias no transporte escolar contempla Acdes de
regulamentacao, gestao e fiscalizacao.

6.6.1.1 Acdo 10.1 Regulamentacéo da idade dos veiculos

A Acéo visa atuar nos problemas de manutencao apontados por alunos e pais de
alunos que utilizam o sistema de transporte escolar.

Em relacdo aos problemas com veiculos, foram mencionados: veiculos quebrados,
veiculo sem ventilagdo, janelas que ndo abrem ou ndo fecham e fortes ruidos — esses séo
problemas usuais evidenciados em veiculos com falta de manutenc¢do ou que ultrapassam
a idade limite de operacdo. Ressalta-se que a Lei Estadual N° 15.265/2006 estabelece a
idade maxima dos veiculos de transporte coletivo em 10 (dez) anos. Nesse contexto, dos
30 (trinta) veiculos destinados para atender as demandas municipais no que tange ao
transporte escolar, todos possuem idade superior a limite.

A regulamentacéo a respeito da idade maxima da frota dos veiculos de transporte
escolar, no territério municipal, é tarefa da gestdo do municipio, que visa oferecer maior
conforto, seguranca e confiabilidade aos usuarios dessa modalidade de transporte.

Propde-se a limitagdo da idade méaxima da frota em 10 (dez) anos, salvo em casos
especiais.

Entende-se como casos especiais:

e (ue gerem maior manutencao veicular, contanto que, seja atendida a idade maxima
em ao menos 60% da frota;

e para reserva técnica,

e periodos especificos de maior demanda; e

e casos ndo listados, cabiveis de avaliacdo diante do conselho municipal de

mobilidade urbana;

Para todo caso especial, que autorize idade superior a dez anos aos veiculos,

restringe-se a ndo mais do que 20 anos.
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A troca dos veiculos com idade superior, ap0s a vigéncia da legislacdo proposta,
podera ocorrer de forma gradual, conforme especificacdes a serem incorporadas em aditivo
contratual. Os veiculos devem conter dispositivos de seguranca (cinto e extintores),
acessibilidade para PCD e as sinalizacdes de veiculo de transporte escolar conforme as
diretrizes do CTB (FIGURA 6.99).

Cabe ressaltar que o Artigo 136 do Cddigo de Transito Brasileiro — CTB (BRASI.
Lei n°® 9.503, 1997) afirma que os veiculos especialmente destinados a conducao coletiva
de escolares somente poderao circular nas vias se apresentarem: pintura de faixa horizontal
na cor amarela, com quarenta centimetros de largura, a meia altura, em toda a extenséo
das partes laterais e traseira da carrocaria, com o distico ESCOLAR, em preto, sendo que,

em caso de veiculo de carrocgaria pintada na cor amarela.

FIGURA 6.99 — CARACTERISTICAS DO VEICULO ESCOLAR

Autorizacdo emitida pelo orgdo Lanternas de juz branca Lanternas de luz
executivo de trénsito afixada fosca ou amarela vermelha dispostas
na parte interna do veiculo, dispostas nas extremidades nas extremidades
em local visivel, com inscrigdo superiores da parte superiores da
da lotacio permitida supenor. dianteira parte traseira
[} o
o

Em toda extensdo das partes
laterais e traseiras da carroceria
ha uma faixa amareia,
Veiculo com medindo 40 cm de largura e
placa vermelha a palavra "Escolar” em preto,

Fonte: DETRAN-ES (2018).

6.6.1.2 Acdo 10.2 Readequacéao dos pontos de embarque

A Acao propde realizar um levantamento dos alunos que necessitam caminhar mais

do que 20 (vinte) minutos para entdo planejar as adequac¢fes necessarias no itinerario, a
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fim de eliminar a situacdo. O levantamento deve ser realizado por parte da Secretaria de

Educacao em parceria com os diretores das instituicdes educacionais.

6.6.1.3 Acao 10.3 Fiscalizacéo da operacao

Realizar auditoria técnica, operacional e econémica no contrato, no sentido de
identificar eventuais descumprimentos contratuais e/ou regulatorios e, caso necessario,
adotar as providéncias para a devida regularizacdo. Além disso, realizar inspe¢cfes nos
veiculos operantes, a fim de verificar a condicdo da manutencdo e presenca de

equipamentos de seguranca e demais especificacdes do CTB.

6.7EIXO 7 - REGULAMENTACAO E GESTAO

Para que todas as acdes previstas nos eixos anteriores possam funcionar, alguns
pressupostos séo exigidos.

O primeiro € a existéncia de uma estrutura administrativa, seja uma secretaria,
departamento ou formato que melhor se adeque a estrutura administrativa do municipio,
gue trabalhe para atender a operacionalizacédo das acfes previstas e articule as medidas
necessarias para que haja sucesso na sua implementacdo, municiada de uma equipe
técnica capacitada.

O segundo pressuposto é a necessidade de regulamentacao que precede algumas
acOes previstas nos eixos anteriores, assim, as Ac¢des foram apresentadas em Propostas

Nnos eixos anteriores correlacionados.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Regulamentagdo da idade méxima do veiculo do transporte escolar;
II. Regulamentacgdo do transito e estacionamentos;

lll.  Adequacao do decreto de calcadas.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
l. Implementacédo de uma estrutura administrativa adequada a esta finalidade;
Il. Estabelecer diretrizes para a regulamentacdo de temas atinentes a mobilidade
urbana, como a padronizacao de calcadas;

I1I. Informatizar dados atinentes a mobilidade urbana municipal;
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V. Garantir a participacdo publica na tomada de decisdes;

V. Garantir a publicidade e transparéncia na tomada de decisoes.

Dessa forma, foram estabelecidas as A¢des necessérias nesse Eixo, conforme pode

ser observado no quadro a seguir (QUADRO 6.9).

QUADRO 6.9 — EIXO 7 - REGULAMENTACAO E GESTAO

Objetivo Proposta 1 - Plano de Requalificagdao das Calgadas Atributos
Melhorar a
infraestrutura de

calgadas oferecidas Adequacdo da

Acdo 1.1 Revisdo do Decreto Municipal de Calcadas

aos pedestres e legislacado
pessoas com
mobilidade reduzida
Objetivo Proposta 5 - Readeqtfagéo e Regulamentagdo de Atributos
Estacionamentos
Promover o
tl.’ansporte Agdo 5.1 Regulamentagdo de Estacionamentos Adgquafao da
motorizado de forma legislacado
eficiente e segura
Objetivo Proposta 6 — EVTE da Municipalizagao do Transito Atributos
Promover o
transporte EVTE da Municipalizagdo do Transito Ad?qua:;ao da
motorizado de forma legislagao
eficiente e segura
Objetivo Proposta 7 — Plano de Qualificagao Viaria Atributos
Promover o
transporte
mo.t(.)rlzado de forma Agdo 7.1 Revisdo da Hierarquia Viaria Ad?quafao da
eficiente e segura e legislacado
melhorar a
mobilidade e fluidez
Objetivo Proposta 11 — EVTE da Concessdo da Publicidade Urbana Atributos
Promover
infraestrutura de Adequacio da
mobilidade urbana e EVTE da Concessao da Publicidade Urbana

~ legislagdo
manutencdo de gl>lag

equipamentos
Fonte: FUPEF (2021).

6.7.1 Proposta 11: EVTE da Concesséao da Publicidade Urbana
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A concesséo para exploracédo de espacos publicos (internos e externos) para fins
de publicidade possibilita a expanséo da infraestrutura urbana no municipio, bem como a
manutencao dos equipamentos publicos, sem que haja oneracdo do orgcamento plurianual
municipal.

Como obrigacGes por parte da Prefeitura local, tem-se a disponibilizacdo dos
espacos publicitarios e fiscalizacdo dos servicos da concessionéria, garantindo que se
cumpra os principios éticos e morais, respeitando o Cédigo de Posturas do Municipio.

Em contrapartida, a concessionaria devera:

e Garantir a conservagao e manutencao dos espacos cedidos;

e Arcar com todas as despesas que incidirem sobre o0 servico; e

e Investir em infraestruturas urbanas que seréo alvo de publicidade: pontos de
onibus, informativos em paradas de 6nibus, estruturas de paraciclos, ponto
de parada de ciclistas, placas de ruas, placas informativas turisticas e
outdoors (FIGURA 6.100, FIGURA 6.101, FIGURA 6.102 e FIGURA 6.103).
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FIGURA 6.100 — EXEMPLO DE PUBLICIDADE EM ABRIGO DE ONIBUS

=, UK D K =~ .

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.101 — EXEMPLO DE PUBLICIDADE EM ABRIGO DE ONIBUS

VOCE SABIA

que 40% dos
guaratubanos se
locomovem de

BICICLETA?

RNl T

Fonte: FUPEF (2021).

FIGURA 6.102 — EXEMPLO DE PUBLICIDADE EM PLACA DE SINALIZACAO DE NOME DE RUAS

SEU ANONCIO 201!

=

Fonte: FUPEF (2021).
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FIGURA 6.103 — EXEMPLO DE PUBLIC

f BR» -

IDADE EM PARACICLOS
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A

Fonte: FUPEF (2021).
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7 ANALISE INTEGRADA

A partir das diretrizes gerais estabelecidas para orientar o Plano de Mobilidade
Urbana do municipio de Guaratuba, foram estabelecidas cinco diretrizes principais, as quais
guiardo as Ac¢les que tangem a mobilidade, por parte da governanca municipal, ao longo
dos proximos dez anos: (i) priorizagdo do transporte ndo motorizado sobre o
motorizado, (ii) promoc¢do do acesso integral aos servicos de mobilidade, (iii)
deslocamento de cargas e pessoas de forma eficiente e eficaz, (iv) mobilidade segura
e (v) integracao das politicas municipais de desenvolvimento urbano.

Essas diretrizes, através de um didlogo com os principios e diretrizes determinando
pela Lei n°12.587/12, da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, e com as demandas
anteriormente identificadas no municipio através de estudos técnicos e reunifes setoriais
resultaram, conforme a pertinéncia tematica, na organizacao dos sete eixos condutores
desse relatério: (i) transporte pedonal, (ii) ciclomobilidade, (iii) transporte publico, (iv)
transporte motorizado, (v) acesso ao municipio, (vi) transporte escolar e (vii)
regulamentacao e gestéo.

Dentro dos eixos, foram definidas preliminarmente um total de 11 propostas e 35
acbes com a funcdes estratégicas focadas nos objetivos/metas capazes de produzirem o0s
resultados esperados, que se traduzem na visdo futura da Mobilidade Urbana desejada.

As Propostas e Acdes foram separadas em metas de curto, médio e longo prazo,
como pode ser observada na TABELA 7.1. Ressalta-se que, dentro das construcbes dos
cenarios do Plano de Mobilidade Urbana de Guaratuba, o curto prazo tem o horizonte
temporal do ano de 2023, o médio prazo do ano de 2026 e do longo prazo de 2031.

Assim, ao total, sdo nove Acbes com conclusao até 2023 — 26% das Ac¢des, sao 11
(onze) as agcbes com conclusédo até 2026 — 31% das acgdes, e 15 (quinze) acdes iniciando

a curto prazo e concluindo em 2031 — 23% das acgdes.

TABELA 7.1 - CRONOGRAMA DAS PROPOSTAS E ACOES DO PMU GUARATUBA

Propostas e Ac¢des por Eixo Curto Médio Longo
Eixo 1 - Transporte Pedonal
Proposta 1: Plano de requalificacdo das calcadas ---
Acédo 1.1 - Revisdo do Decreto Municipal das Calcadas
Acao 1.2 - Implantacdo e Manutencéo das Calcadas
Acao 1.3 - Implementacéo dos Cal¢addes
Acao 1.4 - Campanha de Incentivo a Manutencéo de Calcadas
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Propostas e Ac¢des por Eixo
Acéo 1.5 - Manual do Pedestre de Guaratuba
Eixo 2 - Ciclomobilidade
Proposta 2: Plano Cicloviario
Acdo 2.1 - Reestruturacdo da rede cicloviaria
Fase 1 - 25,6%
Fase 2 - 73,9%
Fase 3 - 100%
Acéo 2.2 - Implantac&o da Rota do Cicloturismo Rural e Cultural
Proposta 3: Valorizac&o do Ciclista
Acéo 3.1 - Campanhas de Valorizacéo do Ciclista
Acdo 3.2 - Guaratuba: Cidade dos Ciclistas
Acao 3.3 - Manual do Ciclista Guaratubano
Eixo 3 - Transporte Publico
Proposta 4: Plano de Reestruturacdo do Transporte Publico
Acédo 4.1 - Regulamentacéo da Tarifa
Acdo 4.2 - Adequacéo do itineréario das linhas
Linha 1 - curto prazo
Linha 2 - médio prazo
Linha 3 - curto prazo
Acédo 4.3 - Adequacéo da Frequéncia
Acdo 4.4 - Integracao Fisica e Tarifaria
Acéo 4.5 - Integracédo Modal
Acdo 4.6 - Expansao da Implantacdo de Abrigos
Acéo 4.7 - Fiscalizacdo da Operacgéo
Acao 4.8 - Campanha de Divulgagéo de Informagdes do
Transporte Publico

Eixo 4 - Transporte Motorizado
Proposta 5: Readequacdo e Regulamentacéo de Estacionamentos
Acdo 5.1 - Regulamentacdo de Estacionamentos
Acdo 5.2 - Implantagéo de Estacionamentos Rotativos
Proposta 6: EVTEA da Municipalizag&do do Transito
Proposta 7: Plano de Requalificacdo Viaria
Acédo 7.1 - Revisdo da Hierarquia Viaria
Acdo 7.2 - Reestruturacdo Viaria
Fase 1 - curto prazo - 25,6%
Fase 2 - médio prazo - 73,9%
Fase 3 - longo prazo - 100%
Acdo 7.3 - Implantacéo de Parque Semaférico
Fase 1 - curto prazo - 57,1%
Fase 2 - médio prazo - 85,7%
Fase 3 - longo prazo - 100%
Acgéo 7.4 - Manutencao Continua nas Vias
Fase 1 - curto prazo - 33,33%
Fase 2 - médio prazo - 66,66%

Curto Médio Longo
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Propostas e Ac¢des por Eixo
Fase 3 - longo prazo - 100%

Proposta 8: Atuacdo para Seguranca Viaria
Acédo 8.1 - Intervencgdes em Intersecdes e Rotatorias e Redutores
de velocidade

Fase 1 - curto prazo - 33,33%
Fase 2 - médio prazo - 66,66%
Acéo 8.2 - Campanhas de Educacao no Transito

Acéo 8.3 - Implantacédo e Manutencao da Sinalizacdo Vertical e
Horizontal

Fase 1 - curto prazo - 33,33%
Fase 2 - médio prazo - 66,66%
Fase 3 - longo prazo - 100%
Eixo 5 - Acesso ao Municipio
Proposta 9: Integracado Municipal/Intermunicipal
Acdo 9.1 - Readequacéao da Frequéncia das Balsas
Acao 9.2 - Implantagéo da Ponte de Guaratuba
Acéo 9.3 - Passarela Praia das Pedras - Caieiras
Eixo 6 - Transporte Escolar
Proposta 10: Promocédo de Melhorias ao Transporte Escolar
Acdo 10.1 - Regulamentacédo da idade dos veiculos
Acéo 10.2 - Readequacao dos pontos de embarque
Acdo 10.3 - Fiscalizacdo da operacéo
Eixo 7 - Regulamentacdo e Gestéo

Proposta 11: EVTEA da Concesséo da Publicidade Urbana
Fonte: FUPEF (2021).

Curto Médio Longo
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